

















Ryds Batindustri AB)

Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design, Construction and Noise

Emission requirements of Directive 94/25/EC as amended by Directive 2003/44/EC
(To be completed by boat builder)

Name of craft manufacturer:Ryds Batindustri AB

Address :_Strandvigen 4

Town: Ryd

Post Code: 360 10

Country: Sweden

Name of Authorised Representative (if applicable):

Address:

Town: Post Code:

Country:

Name of Notified Body for design and construction assessment (if applicable): DNV

Address: VERITASVEIEN 1

Town: HOVIK Post Code: 1322

ECtype-examination Certificate number:RCD-B-239

Country: NORWAY

ID Number:0575
Date: (yr/month/day) 07/01/30

Name of Notified Body for noise emission assessment (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country: ID Number:

Module used for construction assessment: [JA []Aa [IB+C []B+D [|B+E [X]|B+F [ |G [H

Module used for noise emission assessment : [JA []Aa [1G [H

Other Community Directives applied:

DESCRIPTION OF CRAFT ‘ — — 7 i T
Craft Identification Number I S E I I RiY|D I I 3 I I I I 3

Brand name of the craft: RYDS

Type or number: 20 DC/GTS/GTX

Type of craft:
[] sailboat [X] motorboat
[1 inflatable

[1 other (specify):

Type of hull:
[X] monohull [] multihull
[1 other (specify):

Construction material:

[1 aluminium, aluminium alloys [X] plastic, fiber reinforced plastic

[1 steel, steel alloys [] wood
[] other (specify):
Maximum Design Category: Af | B[] C[X] D[]

Engine power: Max. Recommended:_142kW,
Installed:____kW (if applicable)

Length of hull L: 6.12m Beam of hull B;: 2.36m Draught T: 0.75m

Type of main Propulsion:

[l

sails

[X] diesel engine

[
(1

oars
other (specify):

Type of engine:

[l
(1

outboard

[X] petrol engine
[1 electric motor

[X] inboard

z or sterndrive without integral exhaust

[1 zor sterndrive with integral exhaust

[l

other (specify):

Deck

(1

fully decked

[X] open

(1

other (specify):

[1 partly decked

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. I declare on behalf of the craft manufacturer that the craft
mentioned above complies with all applicable essential requirements in the way specified (and is in conformity with the type for which above mentioned EC
type examination certificate has been issued) — delete text between brackets if no EC type examination certificate has been issued.

Name and function:Ulf Hansén Prod. Manager

Signature and title:CEO

(identification of the person empowered to sign on behalf of the
manufacturer or his authorised representative)

Date and place of issue: (yr/month/day) 07 /02 /07

(or an equivalent marking)

15 Dec 2005
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Essential requirements

o
(reference to relevant articles in ” 2 E g
IAnnex IA & IC of the Directive) g § E “—é Please specify in more detail
SIS £ (*: Mandatory Standards)
®I2EE
o8
S
General requirements (2) X1 EN ISO 8666 2002 *
Craft Identification Number — CIN (2.1) [X] EN ISO 10087:2006 *
Builder’s Plate (2.2) [X1| [1] [] |ENISO 14945:2004
Protection from falling overboard and means of reboarding (2.3) | [X] | [] | [] |EN ISO 15085:2002
Visibility from the main steering position (2.4) X [11][] |ENISO 11591:2000
Owner’s manual (2.5) X1/ [11 [] |ENISO 10240:2004
Integrity and structural requirements (3)
Structure (3.1) IXI| [1][] |ENISO 12215-1:2000,EN ISO 12215-4:2002,DNV Pt 3
Stability and freeboard (3.2) X1 [1][] |ENISO 12217-1:2002
Buoyancy and floatation (3.3) [XI{ [1] [] |ENISO 12217-1:2002
Openings in hull, deck and superstructure (3.4) XTI[X]| [1 |ENISO9093-1:1998
Flooding (3.5) [X1| [1] [] |ENISO 15083:2003
Manufacturer’s maximum recommended load (3.6) [X1| [1] [] |ENISO 14946:2001
Liferaft stowage (3.7) [1/0X]1| [] |DNVPtCh1720
Escape (3.8) X1 [1] [] |ENISO9094-1:2003
Anchoring, mooring and towing (3.9) [X]1[11] [] |ENISO 15084:2003
Handling characteristics (4) [XI1 [11 [] |ENISO 11592:2001
Engines and engine spaces (5.1)
Inboard engine (5.1.1) [T111111]
Ventilation (5.1.2) [X1| [1][] |ENISO 11105:1997
Exposed parts (5.1.3) [T10X]| [] |DNVPt4Ch1430
Outboard engine starting (5.1.4) [T111111]
Fuel system (5.2)
General — fuel system (5.2.1) [X1| [1] [] |ENISO 10088:2001
Fuel tanks (5.2.2) IX1| [1] [ |EN SO 10088:2001
Electrical systems (5.3) X1 [1] [] |ENISO 10133:2001
Steering systems (5.4)
General — steering system (5.4.1) [X1| [1] [] |EN 28848:1993/A1:2000
Emergency arrangements (5.4.2) [11011 10
Gas systems (5.5) [11DX1| [] |DNVPT.4Ch 1800
Fire protection (5.6)
General — fire protection (5.6.1) [X1| [1] [] |ENISO9094-1:2003
Fire-fighting equipment (5.6.2) [X] [ ] [ ] EN ISO 9094-1:2003
Navigation lights (5.7) [11DX]| [] |COLREG
Discharge prevention (5.8) [11DX1| [] |DNV PL4

/Annex |.B — Exhaust Emissions

see the Declaration of Conformity of the engine manufacturer

IAnnex I.C — Noise Emissions * [1111(11
Noise emission levels (1.C.1) [ ] [ ] [ ]
Owner’s manual (1.C.2) [X1| [1] [] |ENISO 10240:2004

* Only to be completed for boats with inboard engines or sterndrive engines without integral exhaust.

15 Dec 2005




Ryds Batindustri AB)

Konformititserklirung fiir Sportboote beziiglich Entwurf und Bau sowie Geriuschemissionen

von Sportbooten geméifl Richtlinie 94/25/EG geéindert durch Richtlinie 2003/44/EG
(auszufiillen durch den Fahrzeughersteller)

Name des Fahrzeugherstellers : Ryds Batindustri AB

Strafle: Strandviigen 4
Stadt: Ryd PLZ: 360 10 Land (Abk.): Sweden

Name des Bevollmichtigten (falls anwendbar):
Strafle:
Stadt: PLZ: Land (Abk.):

Name der benannten Stelle fiir Entwurf und Bau (falls anwendbar): DNV

Strafie: VERITASVEIEN 1

Stadt: HOVIK PLZ: 1322 Land (Abk.): NORWAY Identifikationsnummer:0575
EG-Baumusterpriifbescheinigung Nummer:RCD-B-239 Datum: (JJ/MM/TT) 07/01/30

Name der benannten Stelle fiir Gerfiuschemissionen (falls anwendbar):

Strafle:

Stadt: PLZ: Land (Abk.): Identifikationsnummer:
Benutzte(s) Modul(e) fiir Entwurf und Bau: [JA []Aa [IB+C []B+D []B+E [X]B+F [ ]G [H
Benutztes Modul fiir Geriuschemissionen : [JA []Aa [1G [ H

Andere angewendete Richtlinie:

BESCHREIBUNG DES FAHRZEUGS

Fahrzeugsidentifikati [sTE] [RiYID] T T T T 1T 101 11

Modellbezeichnung des Fahrzeugs: RYDS Typ oder N : 20 DC/GTS/GTX

Typ des Fahrzeugs: Typ des Hauptantriebs:

[1 Segelboot [X] Motorboot [] Se-gel [X] Benzinmotor

[1 aufblasbar, Schlauchboot [X] Dieselmotor [1 Elektromotor

[] anderer (beschreibe): [] Ruder/Riemen

Typ des Rumpfes: [] anderer (beschreibe):

[X] Einriimpfer [1 Mehrriimpfer Typ der Maschine:

[] anderer (beschreibe): [1 AuBenborder [X] Innenborder

Baumaterial: [1 Z-Antrieb ohne integriertes Abgassystem

[1 Aluminium, -legierungen [X] Kunststoff, GFK [1 Z-Antrieb mit inFegrier[em Abgassystem

[]1 Stahl, -legierungen [1 Holz [] anderer (beschreibe):

[1 anderes (beschreibe): Deck
[1 geschlossen [] teilweise geschlossen
[X] offen

. [1 anderes (beschreibe):
Entwurfsategorie(n): Al] B[] C[X] D[]
Motorleistung: Max. Empfehlung: 142kW,

Installiert:___kW (falls anwendbar)

Rumpflinge Ly: 6.12m Breite B,: 2.36m Tiefgang T: 0.75m

Diese Konformititserklarung wird auf alleinige Verantwortung des Herstellers ausgestellt. Ich erkldre und versichere hiermit fiir den Hersteller bzw. den
Bevollmiéchtigten, dafl das oben bezeichnete Fahrzeug alle h8ier und umseitig aufgefiihrten Anforderungen erfiillt - und mit dem Modell iibereinstimmt, fiir
das eine EG-Baumusterpriifbescheinigung ausgestellt worden ist-(letzten Teil streichen, falls keine EG-Baumusterpriifbescheinigung ausgestellt worden ist).
1/ -’:f?u- e
L f/ ,-/ )
Name und Stellung:Ulf Hansén Prod. Manager Unterschrift und Titel:CEO )

(Person, die fiir den Hersteller bzw. den Bevollmichtigten zeichnet)  (oder entsprechendes Zeichen)

Datum und Ort: (JJ/MM/TT) 07 /02 /07

15 Dec 2005
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Grundlegende °
Sicherheitsanforderungen <5, oc
(geméB Anhang LA & 1.C der Richtlinie) £ § 3 2 2 Hier bitte detaillierter angeben
§ g é g % (*: harmonisierte Normen)
It
IAllgemeine Anforderungen (2) [X] EN ISO 8666 2002 *
Kennzeichnung des Bootskérpers — CIN (2.1) X] EN ISO 10087:2006 *
Herstellerplakette (2.2) XTI [11] [] |ENISO 14945:2004
Schutz vor Uberbordfallen, Wiedereinstiegshilfe (2.3) X1 [11] [] |ENISO 15085:2002
Sicht vom Steuerstand (2.4) [X1] [11][] |ENISO 11591:2000
Handbuch fiir Eigner (2.5) [X1] [11] [] |ENISO 10240:2004
Festigkeit und Dichtigkeit, Bauliche
IAnforderungen (3)
Bauweise (3.1) [XI1| [1] [1 |ENISO 12215-1:2000,EN ISO 12215-4:2002,DNV Pt 3
Stabilitat und Freibord (3.2) X1] [11][] |ENISO 12217-1:2002
Auftrieb und Schwimmfahigkeit (3.3) X1 [1][] |ENISO 12217-1:2002
Offnungen im Bootskérper, im Deck und in den Aufbauten (3.4) XTI[X]] [1 |ENISO 9093-1:1998
Uberflutung (3.5) [X1] [1] [] |ENISO 15083:2003
Vom Hersteller empfohlene Hochstlast (3.6) [X1] [1] [] |ENISO 14946:2001
Stauplatz fiir Rettungsmittel (3.7) [T10X]] [] |DNV Pt Ch1720
Notausstieg (3.8) [X1| [1] [] |ENISO9094-1:2003
Ankern, Vertauen und Schleppen (3.9) [X1| [1] [] |ENISO 15084:2003
Bedienungseigenschaften (4) [XI| [11] [1 |ENISO 11592:2001
Motoren und Motorenrdaume (5.1)
Innenbordmotoren (5.1.1) (1101111
Liiftung (5.1.2) [XI| [1] [1 |ENISO 11105:1997
Freiliegende Teile (5.1.3) [T/1X]] [] |DNVPt4Ch1430
Starten von AuRenbordmotoren (5.1.4) (1111111
Kraftstoffsystem (5.2)
Aligemeines (5.2.1) [X1] [1] [] |ENISO 10088:2001
Kraftstoffbehalter (5.2.2) X1/ [1][] |ENISO 10088:2001
Elektrisches System (5.3) [XI1| [1]|[] |ENISO 10133:2001
Steuerungssystem (5.4)
Allgemeines (5.4.1) [X1] [11] [] |EN 28848:1993/A1:2000
Notvorrichtungen (5.4.2) (1101111
Gassystem (5.5) [110X1| [1 |DNVPT.4Ch 1800
Brandbekdampfung (5.6)
Aligemeines (5.6.1) [X1| [11] [] |ENISO9094-1:2003
Léschvorrichtungen (5.6.2) [XI{[11][] |ENISO9094-1:2003
Navigationslichter (5.7) [110X1] [] |COLREG
Schutz gegen Gewasserverschmutzung (5.8) | []1 |[X]| [] [DNVPt4
IAnhang |.B — Abgasemissionen siehe Konformitatserklarung des Motorenherstellers
lAnhang I.C — Larmemissionen * (1101111
Gerauschpegelmessunge (1.C.1) (1101111
Handbuch fur Eigner (1.C.2) [X] [] [] EN ISO 10240:2004

* Nur ausfiillen bei Fahrzeugen mit Innenbordern oder Z-Antrieben ohne integriertes Abgassystem




Ryds Batindustri AB)

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR FRITIDSBAT
GALLANDE DESIGN-, KONSTRUKTIONS- OCH BULLERKRAV
Enligt direktiv 94/25/EG och 2003/44/EG vilka satts i kraft i Sverige genom Sjofartsverkets,
foreskrifter (SJOFS 2004:16) om vissa siikerhets- och miljokrav pa fritidsbatar m.m,
genom SJOFS 2005:4

Tillverkarens namn: Rvds Batindustri AB

Adress : Strandviigen 4

Postnummer: 360 10 Ort: Ryvd Land: Sweden

Namn pa auktoriserad representant (om tillimpligt):

Adress:

Postmummer: Ort: Land:

Namn pa det anmiilda organet som deltagit i kontrollen av konstruktion och tillverkning (om tillimpligt): DNV

Adress: VERITASVEIEN 1

Postnummer:_1322 Ort: HOVIK Land: NORWAY ID r:0575

EG-typintyg : RCD-B-242 Datum: (dr/méan/dag) 07/01/30

Namn pa det anmiilda organet som deltagit i kontrollen av bullerkraven (om tillimpligt):

Adress:

Postnummer: Ort: Land: ID r

Anviind modul for kontroll av konstruktion: [ 1A [ JAa [ |B+C [ IB+D [ |B+E [X|B+F [ ]G [ |H
Anviind modul fir kontroll av buller: | 1A | JAa | |G | 1H

Andra direktiv som tiliimpats:

BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN

Bitens ID @y [STE] [RIYID] ] ] [ T 11
Fritidshitens mirke: RYDS Typ och r: 620 DC. 620 GTS, 620 GTX
Bittyp: Typ av huvudsaklig framdrivning:
B ;ege.lbﬁt [X] motorbdt [ ] segel [X] bensinmotor
[ ] uppblasbar bt | 1 dieselmotor [ ] elektnsk motor
[ ] annat{specificera) [ ] aror
Skrovtyp: | ] annat (specificera):
[X] enkelskrov [ ] dubbelskrov Motortyp:

[*] utombord [ 1 inombord

[ ] annat (specificera)
[ 1 zeller Inu-drev utan inbyggt avgassystem

Konstruktionsmaterial:
[ 1 aluminium, alu legering [X] plast, fiberarmerad plast [ ] zeller Inu-drev med inbyggt avgassystem
[ ] stal, stil legering [ ] trd | ] annat (specificera):
[ ] annat {specificera) Diick
[ ] dickad [ ] delvis dackad

Designkategor: Al B[]l c[X] bpr]
Motorstyrka: Max. rekommenderad: 112 kKW,

Installerad: KW (om tillimpligt)
Skrovlangd Ly: 6.12m  Skrovbredd B,: 2.36m  Djupgdende T: 0,75m

[X] éppen
[ ] annat (specificera):_

Denna feasdkran om verensstimmelse dr uifirdad pé tillverkarens eget ansvar, Jag fowdilaar pé uppdrag av tillverkaren att namnda fritidsbéit uppfylier alla

Tllamplaga sloabretakoray som de pedovisal | detta dokanent saml dversmsethnumer nwsd del aggivna BU-ypntygel som ullindals
M och verksambel: U5 Himsen Prsd. Slosger Manmmmndersknll och el CEC &y o

{rdentifienng av den person eom & benyndigad at skava b 100
tllverkaren eller hare aukionessrads repressutant

Ort och datum: (ar/manad/dag) 07 /02 /07

ADCO approved - 15 Dec 2005
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(Ryds Batindustri AB

Vasentliga sdkerhetskrav e
SJOFS 2004:16 dndrad genom SIOFS 20054} , |§ Y §
T = =
RS g2+ Specificera
E 'g 2% g (*: obligatoriska standarder)
o= 3
T B
\T o
Allmanna krav (Kapitel 4) [X] EN IS0 8666 2002 *
Batens ID nummer (CIN) (1 §) X1 EN 1SO 10087:2006 *
Tillverkarskylt (2 §) [X1{I [ 1|ENISO 149452004
Skydd mot att falla dverbord och ater ta sig ombord (4 §) [X] [ ] [ ] EN ISO 150852002
synfalt frin hinudsaklig styrplats (5 §) [X] [ ] [ ] EN IS0 11591:2000
Agarens instruktionsbok (3 §) [X] [ ] [ ] EN I1SO 10240:2004
Integritet. skrovstyrka och dvriga
konstruktionskrav (Kapitel 4)
Skrovstyrka (6 §) X110 N[ 1|ENISO12215-1:2000,EN 150 12215-4:2002 DNV Pt 3
tabilitet och fribord (7 §) [X1{l NI 1|ENISO12217-1:2002
Flytkrail och Mytbarhet (8 §) XI(0 ][ ]1|ENISO12217-1:2002
Oppningar i skrov, dick och dverbyggnad (9 §) X110 1| 1|ENISO 9093-1:1998
intrangande vatten (10 §) X1l N[ 1|ENISO 15083:2003
Tillverkarens rekommenderade maximala last (11 §) [X] [ ] [ ] EN I1SO 149462001
Gtuvringsutrymme for livilottar (12 §) [ ] [X] [ ] DNV Pt Ch 1720
Litrymning (13 §) X1l N[ 1|EN IS0 9094-1:2003
Ankring, fortdjning och bogsering (14 §) [X] [ ] [ ] EN IS0 15084:2003
Mandvereganskaper (15 §) [T NI 1|ENISO 118922001
Motor och motorrum (16 §)
Inombordsmotor (16 §)
BRI
Sentilation (17 §) [ ] [ ] [ ]
Friliggande delar (18 §) [l
Ttembordsmotor {19 §) [ ] [ ] [ ]
Brinslesystem
A lmiind — brinslesystem (21 §) [X] [ ] [ ] EN 130 10088:2001
B ransletankar (22 §) [X] [ T|EN 18O 10088:2001
Elektriska system (24 §) [X] [ 1[ENISO 10133:2001
Styrsystem
Adlment — styrsystem (25 §) [X] [ ] [ ] EN ISO 8848:1993
{odutrustning (26 §) ] [ ] [ ]
Fasanliggningar (27 §) IRIWIN
Brandskydd
Adlmdant — brandskydd (28 §) [X] [ ] [ ] EN 1SO 9094-1-2003
B randskyddsutrustning (29 §) [X] [ ] [ ] EM IS0 9094-1:2003
Navigationsljus (30 §) [ ] [X] [ ] 1972 COLREG
Forebyggande av utslapp (31 §) [ ] [ ] [ ]
Avgasutslapp (Kapitel 5) Se férsakran om dverensstammelse fran motortillverkaren
Buller (Kapitel 6) LIl
Bullerkrav (Kap. 6, 1 §) (1011 ]
fgarens instruktionsbok (Kap. 6. 2 §) [X1{I [ 1|ENISO 10240:2004
* Endast fir bitar med i bl eller bittar med inu-drev utan inbyggt avg

15 Dec 2005
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Ryds Batindustri AB)

Declaration of Conformity of Recreational Craft with the Design, Construction and Noise

Emission requirements of Directive 94/25/EC as amended by Directive 2003/44/EC
(To be completed by boat builder)

Name of craft manufacturer:Ryvds Batindustri AB

Address : Strandviigen 4

Town: Ryd Post Code:_360 10 Country: Sweden

Name of Authorised Representative (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country:

Name of Notified Body for design and construction assessment (if applicable): DNV

Address: VERITASVEIEN 1

Town: HOVIK Post Code: 1322 Country: NORWAY ID Number:0575

ECtype-examination Certificate ber:RCD-B-242 Date: (yr/month/day) 07 /01 /30

Name of Notified Body for noise emission assessment (if applicable):

Address:

Town: Post Code: Country: ID Number:
Module used for construction assessment: [1A [ ]Aa [ IB+C [ ]B+D [ |B+E [X]B+F | |G [ 1H
Module used for noise emission assessment : [1A  []Aa [1G [ H

Other Community Directives applied:

DESCRIPTION OF CRAFT : - — ;
Craft Identification Number | S ! E I | R ! YD I ! : 1 i I : I

Brand name of the craft: RYDS Type or ber: 620 DC. 620 GTS. 620 GTX

Type of craft: Type of main Propulsion:

| | sailboat [X] motorboat [1 sails [X] petrol engine

[] inflatable [1 diesel engine [1 electric motor

[ ] other (specify)k [1 oars -

L'ype of hull: [ ] other (specify):

[X] monohull [1 multihull Type of engine: .

[1 other (specify) [¥] outhoard [1 inboard

Construction material: [1 zorsterndrive without integral exhanst

[1 zorsterndrive with integral exhaust

[ ] aluminium, aluminium alloys [X] plastic, fiber reinforced plastic )
[] steel,steel alloys [1 wood [1 other (specify):
[1 other (specify) Deck
" (1 fully decked (] partly decked
Maximum Design Category: A | B[] CIX] D] [X] open
X] opel
Engine power: Max. Recommended: 112kW, P

[ ] other (specify):

Installed:___ kW (if applicable)
Length of hull Ly: 6,1 2m Beam of hull By: 2 %m  Draaght T: 0,75m

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the masufacturer, | declare on behadf of the craft manuafacturer that the craft

mentioned above complies with all applicable ¢asential requirements in the way specified (and i3 in conformity with the type for which above mentioned EC

T excamination certificate hat been issued ) - deletd text botwisen brackets i no EC type examination cemificate hat been issued
L
Hanw avl fusstion: LI Hansén Prodd. Manager _ upisbur snd le-CEL
{mlenbificizen of e persen empowered 1o sign on beballof the (o am espuavalend marking )
anamilectura o lus authonsed repressntalive)

Date and place of issue: (yr/month/day) 07 /03 /07

15 Dec 2005

SRYNnS
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(Ryds Batindustri AB

Essential requirements 8
reference to relevant articles in ” g 2| @
Annex 1/ . Dircctive w5 =
Annex TA & IC of the Directive) E g g 3 Please specily in more detail
S1Eg| E (*: Mandatory Standards)
»|ZE 8
638
=
General requirements (2) [X] EN ISO 8666 2002 *
Craft Identification Number — CIN (2.1) [X] EN IS0 10087:2006 *
Builder's Plate {2.2) [X1] [1] [] |ENISO 14945:2004
Protection from falling overboard and means of reboarding (23} | [X] | [] | [] |EN SO 15085:2002
Visibility from the main steering position (2.4) [X11 [1] [] |ENISO 11591:2000
Owner's manual (2.5) X1 [1] [1 |ENISO 10240:2004
Integrity and structural requirements (3)
Structure (3.1) X1/ [1] [1 |ENISO 12215-1:2000,EN ISO 12215-4:2002,DNV Pt 3
Stability and freeboard (3.2) [X11[1] [] |ENISO12217-1:2002
Buoyancy and floatation (3.3) X1 [1 ][] [ENISO12217-1:2002
Openings in hull, deck and superstructure (3.4) X [X1] [1 [ENISO 9093-1:1998
Flooding (3.5) X1 [1] [1 [ENISO 15083:2003
Manufacturer's maximum recommended load (3.6) X 1] [1 |ENISO 14948:2001
Liferaft stowage (3.7) [1(0X1| [] [DNV Pt Ch1720
Escape (3.8) X1 [1] [] [ENISO 9094-1:2003
Anchoring, mooring and towing (3.9) [X1] [1| [] |ENISC 15084:2003
Handling characteristics (4) X111 ][] |ENISO 11592:2001
Engines and engine spaces (5.1)
Inboard engine (5.1.1) (1101111
Ventilation (5.1.2) SEESRNS
Exposecd parts (5.1.3) [11101]11
Qutboard engine starting (5.1.4) (1101111
Fuel system (5.2)
General —fuel system (5.2.1) X1 1] [1 |ENISO 10088:2001
Fuel tanks (5.2.2) X1 [1] [] |ENISO 10088:2001
Electrical systems (5.3) X1 11| [1 |ENISO 10133:2001
Steering systems (5.4)
General — steering system (5.4.1) X1 [1] [] [ENISO8848:1993
Emergency amangements (5.4.2) (1101111
Gas systems (5.5) (1101111
Fire protection (5.6)
General  fire protection (5.6.1) [X1] [1] [] |ENISC9094-1:2003
Fire-fighting equipment (5.6.2) [X1] [1] [] |ENISC 9094-1:2003
Navigation lights (5.7) [110X1| [] 1972 COLREG
Discharge prevention (5.8) [11101]11
Annex |.B — Exhaust Emissions see the Declaration of Conformity of the engine manufacturer
Annex |.C — Noise Emissions ™ SRESEEN
Moise emission levels (1.C.1) (1110111
Owner's manual (1.C.2) ] [T ][] |ENISO 10240:2004

* Only to be completed for boats with inboard engines or sterndrive engines without integral exhamist.

15 Dec 2005
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Ryds Batindustri AB)

Konformititserklirung fiir Sportboote beziiglich Entwurf und Bau sowie Geriuschemissionen
von Sportbooten gemil} Richtlinie 94/25/EG geiindert durch Richtlinie 2003/44/EG

(auszufiillen durch den Falrieughersteller)

Name des Fahrzeugherstellers : Rvds Batindustri AB

StraBe: Strandvigen 4
Stadt: Rvd PLZ: 36010 Land (Abk.): Sweden

Name des Bevollmiichtigten (falls anwendbar):

Strafie:
Stadt: PLZ: Land (Abk.):

Name der benannten Stelle fiir Entwurf und Bau (falls anwendbar): DNV

Strafe: VERITASVEIEN 1

Stadt: HOVIK PLZ: 1322 Land (Abk.): NORWAY Identifikationsnummer:0575
EG-B terpriifbescheini N :RCD-B-242 Datum: (JJMM/TT) 07 /01 /30

Name der benannten Stelle fiir Geriiuschemissionen (falls anwendbar):

Strafle:

Stadt: PLZ: Land (Abk.): Identifikationsnummer:
Benutzte(s) Modul(e) fiir Entwurf und Bau: [JA []JAa [IB+C [IB+D [[B+E [X|B+F []G []H
Benutztes Modul fiir Geriiuschemissionen : [1A  []Aa [1G [ H

Andere angewendete Richtlinie:

BESCHREIBUNG DES FAHRZEUGS - — - - r T
Fahrzeugsidentifikat [sTe] [RIvID[ T " T T T T 1T T 1]

Modellbezeichnung des Fahrzeugs: RYDS Typ oder N : 620 DC. 620 GTS. 620 GTX
Typ des Hauptantriehs:

Typ des Fahrzeugs: 3 ; .
[] Segelboot [X] Motorboot [1 Segel [*] Benzinmotor
[ 1 aufblasbar, Schlauchboot [1 Dieselmotor [1 Elektromotor

[ 1 anderer (beschreibe): [1 Ruder/Riemen
[ ] anderer (beschreibe):

Lyp des KRumpfles:

[X] Einriimpfer [1 Mehmiimpfer Typ der Maschine:

[*] Aufienborder [1 Innenbordar

[ ] anderer (beschreibe) ; ) )
[1 Z-Antrieb ohne integriertes Abgassystem

Baumaterial: ! ne .
[1 Aluminium, -legierungen [¥] Kunststoff, GFK [1 Z-Antrieb mit mTegnenem Abgassystem
[] Stahl, -legieringen [1 Holz [1 anderer (beschreibe):
[1 anderes (beschreibe): Deck
[ 1 geschlossen [] teilweise geschlossen

|X] offen
|1 anderes (beschreibe):

Entwurfsategorie(n): All B[] C[X] D[]

Motor o Max. Emy 2: 112KW,
Installiert:___KkW (falls anwendbar)

Rumpfliinge Ly: 6.12m Breite By: 2.36m Tiefgang T: 0.75m

Lhese FoonformmtEserkl&ang wind aull allsuugs Veantwortung des Hemstellens awgesbel It Ich suklire und versachere lusmol W den Hestdlea baew. den
Hevollmachtgben, dall de oben beoachmete Fahraeug ale her und wnsatig aulgelilaten Anforderiogen erlilll - ued ot dem Modedl iberamstmml, i
das qunw EG-Baunmstapriflbeschampung sssgestelll wordsn si-{lelatean Tal stisvden, Talls ksane EG-Baumusterpridbescmmgung susgetelll worden st

Ay g

_ e wnnd Bl hang: UNC Himsen Prosl. Managrer _Unbevechanll umnl Tolel CEC

{Person, die fir den Hersteller how, den Beevollmichtigion seichnet}  (ovler enisprechendes Fichen)

Datam wnd Owt: CLINIMATT) 07 702707

15 Dec 2005
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(Ryds Batindustri AB

Grundlegende @
Sicherheitsanforderungen s 18 |ec
gemiiB Anhang LA & LC der Richtlinie) EIE3 B ] Hier bitte detaillierter angeben
g % = % 'E (*: harmonisierte Normen)
8 |8=(25
<
Allgemeine Anforderungen (2) [X] EN ISO 8666 2002 *
Kennzeichnung des Bootskompers — CIN (2.1) [X] EN IS0 10087:2006 *
Herstellerplakette (2.2) [X]| [1] [] |ENISO 14945:2004
Sehutz vor Uberbordfallen, Wiedereinstiegshilfe (2.3) [X11 [1] [] |ENISO 15085:2002
Sicht vom Steuerstand (2.4) X1 [1] [] |ENISO 11591:2000
Handbuch fur Eigner (2.5) X1 [1] [] |ENISO 10240:2004
Festigkeit und Dichtigkeit, Bauliche
Anforderungen (3)
Bauweise (3.1) K11 [1] [] |EMISO 12215-1:2000,EN ISO 12215-4:2002, DNV Pt 3
Stabilitat und Freibord (3.2) X11[1] [] |ENISO12217-1:2002
Auftrieb und Schwimmfahigkeit (3.3) [XI1[1] [] |ENISO12217-1:2002
Offnungen im Bootskarper, im Deck und in den Aufbauten (3.4) K11 0X1] [] |EMISO 9052-1:1998
Uberflutung (3.5) [X11 [1] [] |ENISO 15083:2003
Vom Hersteller empfohlene Hochstiast (3.6) [X11 [1] [] |ENISO 14946:2001
Stauplatz for Rettungsmittel (3.7) [TV[X]| [] |BNVPE Chi720
Notausstieg (3.8) X1 [1] [] [ENISO9094-1:2003
Ankemn, Vertauen und Schleppen (3.9) [X11 [1] [] |ENISO 15084:2003
Bedienungseigenschaften (4) X1 [1] [1 |ENISO 11592:2001
Motoren und Motorenrdume (5.1)
Innenbordmaotoren (5.1.1) (11101111
Luftung (5.1.2) (g
Freiliegende Teile (5.1.3) (11101111
Starten von Aulenbordmotoren (5.1.4) (11101111
Kraftstoffsystem (5.2)
Allgemeines (5.2.1) [X]] [1] [] |ENISO 10088:2001
Kraftstofibehalter (5.2.2) X1 [1] [1 [ENISO 10088:2001
Elektrisches System (5.3) X1 [1] [1 |ENISO 10133:2001
Steuerungssystem (5.4)
Allgemeines (5.4.1) X1 [1] [] [ENISO 8848:1993
Motvomichtungen (5.4.2) (11101111
Gassystem (5.5) (11101111
Brandbekdmpfung (5.6)
Allgemeines (5.6.1) X11 [1] [] |ENISO 9094-1:2003
Laschvorrichtungen (5.6.2) X11 [1] [] |ENISO 9094-1:2003
Navigationslichter (5.7) [110X1] [] |1972 COLREG
Bchutz gegen Gewasserverschmutzung (5.8) [ [1 | [1 ][]
Anhang I.B — Abgasemissionen siehe Konformitatserklarung des Motorenherstellers
Anhang |.C — Larmemissionen * (11101111
Gerauschpegelmessunge (1.C.1) (1101111
Handbuich for Eigner {1.G.2) [X1| [1| [] |ENISO 10240:2004

* Nur sustiillen bei mit oder Z-
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( Ryds Batindustri AB)

VENTILATION, FARSKVAT- VENTILATION, FRESH BELUFTUNG, FRISCHWASSER,
TEN, VARME WATER AND HEATING HEIZUNG
O)

Y —
@ @ RYDS20DCI-930
1 Luftintag, motorrum / Air inlet, engine room / Lufteinlass, Motorraum
2 Avluftning motorrum (Bensin) / Airing of engine room (Petrol) / Entliifter Motorraum (Benzin)
3 Motorrumsflakt (Bensin) / Engine room fan (Petrol) / Motorraum geblase (Benzin)

|/)\ FORSIKTIGHET | (/)\ cAuTIoN | [/)\  VORSICHT

Se till att motorns luftintag inte The engine air intake must not be Der Motorlufteinlafy darf nicht versperrt
blockeras. obstructed. werden.
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(Ryds Batindustri AB

ELSYSTEM ELECTRICAL SYSTEM ELEKTRISCHES SYSTEM

RYDS20DCI-940

RYDS620DCI-940

1 Lanternor / Running lights / Positionslichter

2 Huvudstrémbrytare / Main power switch / Hauptschalter

3 Batteri / Battery / Batterie

4 12V brytare och sakringar / 12V circuit breakers and fuses / 12V Schalter und Sicherungen

28 SRUNDS



Ryds Batindustri AB)

LIKSPANNINGSSYSTEM

Batens 12 V likspanningssystem
matas av férbrukningsbatterierna.
Med huvudstrémbrytaren kan
batteriet frikopplas fran alla
forbrukare. Strombrytarna for
manovrering av batens olika
funktioner &r placerade pa en
manoverpanel.

LOW VOLTAGE SYSTEM

The boat's 12 V low voltage
system is fed by the service
batteries. The battery can be
disconnected from all circuits
using the main power switch.
The switches for controlling the
different functions of the boat are
located on a control panel.

NIEDERSPANNUNGSSYSTEM

Das 12 V-Niederspannungssystem des
Bootes wird iiber die Verbraucherbatterie
gespeist. Mit den Hauptschalter in der
konnen die Batterie von allen Verbrauchern
getrennt werden. Die Betdtigungsschalter
fiir die verschiedenen Funktionen des Bootes
befinden sich auf einem Armaturenbrett.

/N FARA

/N DANGER

/I ACHTUNG

Avluftningsslangarna maste
anslutas vid batteribyte eller
service. Vid byte av batterier ska
ersattningsbatteri av samma typ
eller likvardigt anvandas.
Batterierna laddas endast genom
att motorn ar igang.

Minimera risken for el-chock,
kortslutningar och brand.

Modifiera aldrig batens elektriska
system eller ritningar. Service och
underhall skall utforas av en
auktoriserad elektriker.

Alla funktioner i elsystemet
(forutom ankarwinchen) ar
utrustade med en
automatsakring. Om en
automatsakring loser ut ar detta
ett tecken pa att nagot fel
uppstatt, t ex Overbelastning eller
kortslutning.

Bryt aldrig strommen med
huvudstrombrytarna nar motorn
ar i gang, da detta skadar
generatorn.

The bleed hoses must be
connected after battery
replacement or service. When
replacing batteries, marine
batteries of same type or
equivalent must be used. The
battery isolating switches are
located in the main switch panel.
The batteries are charged only
when the engine is running.

Minimize the risk of electric
shock, short circuit and fire.

Never modify the boat's
electrical system or diagrams.
Service and maintenance must be
carried out by a qualified
electrician.

All functions in the electrical
system (except the anchor winch)
are fitted with a circuit breaker. If
a circuit breaker is tripped, this is
an indication that a fault has
arisen, e.g. overload or short
circuit.

Never switch off the main power
switches while the engine are
running. This damages the
alternator.

Die Entliiftungsschlauche miissen beim
Batteriewechsel oder Service angeschlossen
werden. Wenn man Batterien ersetzt,
miissen Marinebatterien der gleichen Art
oder Aquivalent verwendet werden. Die
Batterien werden nur dadurch geladen, dass
der Motor lauft.

Die Gefahr von elektrischen Schldgen und
Branden minimieren, und Verhindern Sie
Kurzschluss.

Das elektrische System oder Plane des
Bootes nie d&ndern. Service und Wartung
miissen von einem befugten Elektriker
durchgefiihrt werden.

Alle Funktionen des elektrischen Systems
(auf8er die Ankerwinde) sind mit
Sicherungsautomaten versehen. Wenn ein
Sicherungsautomat auslost, ist dies ein
Zeichen dafiir, dass ein Fehler aufgetreten
ist, z.B. Uberlastung oder Kurzschluss.

Den Strom nie mit den Hauptschaltern
unterbrechen, wahrend die Motor in Betrieb
sind. Dies beschédigt den Generator.
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(Ryds Batindustri AB

BATTERIER, LADDNING

Var uppmaérksam pa att
blyackumulatorer vid en
spanning pa 14,4 V borjar bilda
och avge explosiv gas. Se darfor
till att batteriernas avluftning
fungerar, sé att gasen kan
ventileras ut sikert.

Spéanningen pa ett normalt batteri
i obelastat tillstand ligger i
omradet 12,3-12,7 V. Under
laddning stiger spanningen
efterhand som batteriet laddas
upp. Det dr laddningsregulatorns
och batteriladdarens instéllning
som automatiskt bestimmer nar
laddningen skall upphora.
Spanningen maéts pa batteriets
anslutningar, inte pa generatorn.

LADDNINGSTILLSTAND

Den basta metoden att faststalla
laddningstillstandet &r att mata
den specifika vikten pa
batterisyran. Detta gors med hjalp
av en aerometer (syramatare).
Normal syravikt for ett fulladdat
batteri vid 20 °C &r 1,26-1,28g/
cm?®. Notera att syravikten @ndrar
sig med temperaturen. Batterier
av annat fabrikat kan ha en annan
syravikt. Kontakta tillverkaren for
rétt uppgifter. Om syravikten
varierar fran cell till cell &ar
batteriet daligt och bor bytas ut.
Vid vinteruppldggning kan
batterierna vara kvar ombord
endast om de ar fullt uppladdade.
Ett daligt laddat batteri kan
annars fa forsamrad kapacitet och
i varsta fall frysa sonder. Koppla
alltid loss kabelskorna fran
batteriet for att undvika
oxidering.

30

BATTERIES, CHARGING

Remember that the batteries
discharge an explosive oxy-
hydrogen gas at a voltage of 14.4
volts. Make sure that the airing of
the batteries is working, enabling
the gas to be vented safely.

The voltage of a normal battery
in unloaded status is 12.3-12.7 V.
During charging, the voltage
increases after the battery is
charged. The charging regulator
stops the charging process
automatically at a pre-set level.
The voltage is measured at the
battery terminals, not the
alternator, to achieve the correct
reading.

CHARGING STATUS

The best method for determining
charging status is to measure the
specific gravity of the battery
acid. This is done using a
hydrometer (acid measurer).
Normal specific gravity for a
fully-charged battery at 20 °C is
1.26-1.28g/cm?. Note that the
specific gravity varies with
temperature. Batteries from
different manufacturers can have
a different specific gravity.
Contact the manufacturer for the
correct information. If the
specific gravity varies from cell
to cell, then the battery is not in
good condition, and should be
replaced.

For winter storage, the batteries
can be left on board only if they
are fully-charged. A partially-
discharged battery can freeze
and crack. Always disconnect the
cable terminals from the battery
to avoid oxidation.

BATTERIEN, LADUNG

Beachten Sie, dass Bleiakkumulatoren bei
einer Spannung von 14,4 V Gas abzugeben
beginnen, wodurch explosives Knallgas
entsteht. Uberpriifen Sie, ob die Liiftung der
Batterien arbeitet und dem Gas sicher
ermoglicht geliiftet zu werden.

Die Spannung einer normalen Batterie in
unbelastetem Zustand liegt im Bereich 12,3 -
12,7 V. Wahrend des Ladens steigt die
Spannung nach und nach an, wobei die
Einstellung des Ladereglers und des
Batterieladers automatisch bestimmt, wann
der Ladevorgang beendet ist. Um ein
korrektes Messergebnis zu erzielen, muss
die Spannung an den Klemmen der Batterie
gemessen werden und nicht am Generator.

LADEZUSTAND

Die beste Methode zur Feststellung des
Ladezustands ist die Messung des
spezifischen Gewichts der Batteriesaure.
Dies geschieht mithilfe eines Aerometers
(Sduremessgerat). Das normale
Sauregewicht einer voll aufgeladenen
Batterie betragt bei 20 °C 1,26 - 1,28 g/cm?.
Beachten Sie, dass sich das Sauregewicht mit
der Temperatur verandert. Batterien anderer
Fabrikate konnen ein anderes Sauregewicht
aufweisen. Fiir richtige Angaben wenden Sie
sich an den Hersteller. Wenn das
Sauregewicht von Zelle zu Zelle variiert, ist
die Batterie schadhaft und muss
ausgetauscht werden.

Bei Einwinterung kénnen die Batterien nur
in voll aufgeladenem Zustand an Bord
bleiben. Eine schlecht aufgeladene Batterie
kann kaputt frieren. Die Kabelschuhe immer
von der Batterie trennen, um Oxidation zu
verhindern.



Ryds Batindustri AB)

BATTERIER, RENGORING

For att inte dventyra batteriernas
funktion ska batterierna alltid
hallas rena.

VATSKENIVA | CELLER

Vid kontroll av vitskeniva far ej
tandstickor, cigarettandare eller
annan form av 6ppen laga
anvandas som belysning. Gasen
som utvecklas ar explosiv.

Pa icke-kapslade batterier ska
vatskenivan i cellerna
kontrolleras med jamna
mellanrum. Vatskenivan skall
vara ca 10 mm 6ver plattorna. Om
nivan ar for lag ska batterierna
efterfyllas med destillerat vatten.

BATTERIES, CLEANING

In order not to compromise the
function of the batteries, they
must always be kept clean.

CELL ELECTROLYTE LEVEL

Do not use matches, a cigarette
lighter or other form of naked
flame when checking the
electrolyte level. The gas given
off is explosive.

On batteries with inspection
caps, the electrolyte level should
be checked at regular intervals.
The electrolyte level must be
approx. 10 mm above the plates.
If the level is too low, top up with
distilled water.

REINIGEN DER BATTERIEN

Um nicht die Funktion der Batterien
gefdhrden, miissen sie immer sauber
gehalten werden.

FLUSSIGKEITSFULLSTAND IN DEN ZELLEN

Bei Uberpriifung des Fliissigkeitsfiillstands
diirfen keine Ziindholzer,
Zigarettenanziinder oder sonstige offene
Flammen als Beleuchtung verwendet
werden. Die entstehenden Gase sind
explosiv.

Fur Batterien, die nicht verschachtelt sind,
sollte die Hohe der Elektrolyt in
regelmafiigen Abstanden iiberpriift werden.
Der Fliissigkeitsfiillstand muss ca. 10 mm
iiber den Platten liegen. Bei zu niedrigem
Fiillstand mit destilliertem Wasser
nachfiillen.
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(Ryds Batindustri AB

LANSPUMPSYSTEM BILGE PUMP SYSTEM LENZPUMPENSYSTEM

RYDS20DCI-950

RYDS620DCI-950

1 Dacksdréanering / Scruppers / Deckentwisserung

2 Elektrisk lanspump (52 1/min) / Electrical bilge pump (52 1/min) / Elektrische Lenzpumpe (52 1/min)

32 SRUNDS



Ryds Batindustri AB)

FORSIKTIGHET

CAUTION

VORSICHT

Slagvattennivén ska alltid hallas
pa ett minimum.

Bilge water level should always
be kept at a minimum.

Bilge Wasserstand sollte immer auf ein
Minimum beschrankt werden.

VAN FARA

/N DANGER

/N ACHTUNG

Kontrollera lanspumpens
funktion regelbundet. Rensa
intagen fran skrap.

Lanssystemet &r inte avsedd att
kunna lansa baten vid en
eventuell skrovskada. Pumpen ar
alltid aktiverad och lansar baten
efter behov. Pumpen kan dven
startas manuellt fran batens
huvudpanel.

OBS! Pumpar far ej koras torra
nagon langre tid.

OBS! Kranar for
décksdraneringen skall vara
stingda under fard.

Check the function of the bilge
pump regularly. Remove any
waste from the intakes.

The bilge pump system is not
designed to pump out the boat in
the event of hull damage. The
pump are constantly activated
and pump out the boat
automatically as required. The
pump can also be started
manually from the boat's main
panel.

NOTE! Pumps must not be run
dry for any length of time.

NOTE! The sea-cocks shall be
closed when under way.

Priifen Sie die Funktion der Bilgenpumpe
regelméfRig. Die Einldsse von Schmutz
freihalten.

Die Lenzsystems ist nicht dafiir ausgelegt,
das Boot bei einem eventuellen
Rumpfschaden lenzen zu kénnen. Die
Pumpe sind immer aktiviert und lenzen das
Boot bei Bedarf. Die Pumpe kénnen vom
Hauptarmaturenbrett des Bootes auch von
Hand gestartet werden.

HINWEIS! Pumpen diirfen nicht {iber einen
langeren Zeitraum trockenlaufen.

HINWEIS! AblafShahnen mufS geschlossen
werden, wenn im Gange.
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BRANDBEKAMPNING, FIRE CONTROL, FUEL-, BRANDBEKAMPFUNG,
BRANSLE- OCH AND COOLING SYSTEM KRAFTSTOFF- UND KUHLSYSTEM
KYLSYSTEM

RYDS20DCI-960

RYDS620DCI-960

34 SRYUNnS
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Bransletank / Fuel tank / Kraftstofftank
Ventilation, bransletank / Ventilation, fuel tank / Entliifter, Brennstofftank
Pafyllning, bréansle / Fuel tank, filling / Brennstoff, Einfiillung

Handbrandslackare (Pulver 1,97 kg) / Handheld fire extinguisher (Powder 1,97 kg) / Hand Feuerldscher
(Pulver, 1,97 kg)

Automatisk brandslackare (Bensin) / Fixed automatic fire extinguisher (Petrol) / Fixer automatischer
Feuerloscher (Benzin)

Fire port (Diesel) / Fire port (Diesel) / Fire port (Diesel)
Branslefilter (Diesel) / Fuel filter (Diesel) / Brennstoffilter (Diesel)

Kylvattenintag, med kran / Cooling water intake, w seacock / Kithlwassereinlaf3, mit Hahn
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BRANDSKYDD

SAKERHETSINSTRUKTIONER

FIRE PROTECTION

BASIC SAFETY INSTRUCTIONS

BRANDSCHUTZ

GRUNDLEGENDE SICHERHEITSHINWEISE

A FORSIKTIGHET

CAUTION

/I VORSICHT

- Blockera aldrig
utrymningsvagar och
nodutgangar.

- Blockera aldrig
sakerhetsanordningar, sasom
brénsleventiler och
huvudstrémbrytare.

- Blockera aldrig
brandsléackare.

- Lamna aldrig baten utan
uppsiktnér spis eller varmare
ar i drift.

- Modifiera inte batens system
(speciellt el, bransle och
gassystem).

- Stang alltid av motorn nar
brénsle tankas eller
gasbehallare byts.

- Rok inte nér brénsle eller gas
hanteras.

- Undvik att heta motordelar
kommer i kontakt med
lattantandliga material.

Det aligger batens agare/
anvandare att se till:

- attbrandsldcknings-
utrustningen kontrolleras
regelbundet i enlighet med
for utrusningen angivna
intervall.

- attinformera besittning och
gdster om utrymningsvagar
och nodutgéngar, samt
placering och handhavande
av brandbekampnings-
utrustning.

- attbrandsldcknings-
utrustningen alltid skall vara
tillganglig efter det att baten
embarkerats.

- att utrustning som anvants
eller passerat sitt
forbrukningsdatum,
omedelbart ersitts med
likvardig eller battre
utrustning.
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- Never block evacuation
routes and emergency exits.

- Never block access to safety
equipment such as fuel
valves or main power
switches.

- Never block access to fire
extinguishers.

- Never leave the boat un-
attended when the cooker or
heater is switched on.

- Never modify the boats
systems (especially electrical,
fuel or gas systems).

- Never refuel or replace gas
containers when the engine
are running.

- Never smoke when handling
fuel or gas.

- Avoid hot engine parts from
coming into contact with
flammable material.

The boat owner/user must
ensure that:

- the fire extinguishing
equipment is checked
regularly at the intervals
specified for the equipment.

- the crew and guests are
advised of the location of
evacuation routes and
emergency exits, and the
location and instructions for
fire control equipment.

- the fire control equipment is
accessible at all times.

- equipment which has been
used or has passed its expiry
date is replaced immediately
with equivalent or better
equipment.

Niemals Fluchtwege und Notausstiege
blockieren.

Niemals Sicherheitsvorrichtungen wie
Kraftstoffventile, Hauptschalter
blockieren.

Niemals Feuerldscher blockieren.
Niemals das Boot unbeaufsichtigt
lassen, wenn Herd oder Heizung in
Betrieb sind.

Niemals die Systeme des Bootes
verandern (gilt vor allem fiir Strom-,
Kraftstoff- oder Gassysteme).

Niemals Kraftstoff tanken oder
Gasbehalter wechseln, wahrend die
Motor laufen.

Niemals Rauchen, wenn Sie mit
Kraftstoff oder Gas hantieren.
Vermeiden Sie heifse das heifde
Maschinenteile mit leicht entziindlichen
Materialien in Verbindung kommen.

Es obliegt dem Eigner/Benutzer des Bootes,
fiir Folgendes zu sorgen:

dass die Feuerloschausriistung in den
fiir die Ausriistung angegebenen
Intervallen regelmaRig tiberpriift wird.
dass Besatzung und Géste informiert
werden {iber Lage der Fluchtwege und
Notausstiege, und Lage und
Handhabung der
Brandschutzausriistung.

dass die Feuerloschausriistung nach
dem Einschiffen immer zuganglich ist.
dass gebrauchte oder abgelaufene
Ausriistungsteile umgehend durch
gleichwertige oder bessere
Ausriistungsteile ersetzt werden.
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7a

ATGARDER VID BRAND |
MOTORRUM

Stoppa omedelbart motorn.
Styr, om mdjligt, upp mot
vinden.

Samtliga ombord sétter pa sig
flytvéstarna.

Vid behov, evakuera
passagerarna.

Vid behov, anropa
sjoraddningen.

Stédng av motorbransle, Gasol
och huvudstréombrytare.
Galler batar utrustade med
en automatisk brandslackare:
Kontrollera att den
automatiska brandslackaren i
motorrummet 16st ut (lampan
pa panelen lyser inte).

Galler batar utrustade med
Fireport: Stick in
handbrandsléckarens
munstycke genom
Fireporten, och tom
brandslackaren.

Avvakta tills full sdkerhet
finns att branden ar slackt
innan motorluckorna 6ppnas.
Slack pyrande brandhardar
med vatten.

ATGARDER EFTER ATT BRAND |
MOTORRUM SLACKTS HELT.

Se till att brandslacknings-
utrustningen aterfylls eller
ersitts snarast majligt efter
genomford slackning, innan
baten anvands igen.

ACTION IN THE EVENT OF FIRE

IN THE ENGINE COMPART-
MENT

1  Stop the engine.

2 Steer, if possible, into the
wind.

3 All aboard put on their life
jackets on.

4 If necessary, evacuate the
passengers.

5 If necessary, call for sea
rescue.

6  Shut off fuel, LPG and main

power switches.
7a Applies to boats equipped
with an automatic fire

extinguisher: Check that the

automatic fire extinguisher

has been activated (the light

on the panel not
illuminated).
7b Applies to boats equipped

with Fireport: Put the nozzle

of the handheld fire

extinguishes in through the

Fireport, and empty the
contents of the fire
extinguisher.

8  Wait until you are
completely certain that the
fire has been extinguished
before opening the engine
hatches.

9  Put out smouldering fires
with water.

ACTIONS AFTER THE FIRE HAS

BEEN COMPLETELY
EXTINGUISHED

- Make sure that the fire

extinguishing equipment is

refilled or replaced as soon

as possible after use, before

you use the boat again.

—_

6)]

7a

MARNAHMEN BEI BRAND IM MOTOR-
RAUM

Stoppen Sie die Maschinen.

Steuern Sie, wenn moglich, herauf
gegen den Wind.

Alle an Bord setzten ihre
Schwimmwesten an.

Bei Bedarf evakuieren Sie die
Passagiere.

Bei Bedarf Anruf fiir Seerettung.

Stellen Sie Kraftstoff, LPG und
Betriebsschalter ab.

Gilt fiir Boote mit einem automatischen
Feuerloscher ausgestattet: Priifen Sie, ob
der automatische Feuerloscher aktiviert
worden ist (das Licht auf der
Verkleidung leuchtet nicht).

Gilt fiir Boote mit Fireport ausgestattet:
Nehmen Sie die Handfeuerloscher und
legen Sie die Diise durch den Fireport.
Aktivieren Sie die Feuerloscher.

Warten Sie bis vollig sicheres, dass das
Feuer ausgel6scht worden, bevor man
die Maschinenluken 6ffnete.

Setzen Sie heraus schwelende Feuer mit
Wasser.

MARSNAHMEN NACH DEM BRAND WURDE

VOLLSTANDIG ERLOSCHEN

Stellen Sie sicher, dass die
Feuerloscheinrichtungen gefiillt ist oder
so bald wie moglich nach Gebrauch
ersetzt, bevor Sie das Boot wieder
verwenden.
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BRANSLESYSTEM

Motorn har ett separat
branslesystem och extra bransle-
filter pa sugledningen. Det extra
branslefiltret dr vattenavskiljande
med dréneringskran i botten.

Forebygg skador pa brénsle-
ledningarna.

Se motorns instruktionsbok
betraffande skotsel och underhall
av motorns branslesystem.

SAKERHETSRAD

Vid brénslepafyllning av en bat ar
rokning och anvandning av
Oppen laga forbjuden.

Vid tankning, dr det klokt att be
besattningen att ga iland.

Spola ev. teakdédck med vatten
fore branslepafyllning. Eventuellt
branslespill lagger sig da ovanpa
vattnet och trénger inte ner i tréet.
Torka torrt och undvik spill.

Vatten som n&r motorns
insprutningssystem kan snabbt
astadkomma korrosionsskador pa
insprutningspumpens
precisionsdetaljer. Tag darfor till
vana att regelbundet kontrollera
om det extra brénslefiltret
innehaller vatten. Tappa da och
da av en mindre mangd brénsle
(se upp med brénslespill) i ett
lampligt karl och kontrollera att
inget kondensvatten forekommer.
Finns det vatten i filtret fortsatter
man avtappningen tills enbart
rent bréansle kommer fram.

En dieselmotors brénslesystem ar
kéansligt for forekomst av
luftbubblor i branslet. Fyll alltid
pa tankarna innan allt bréansle
tagit slut. Har systemet korts
tomt, maste det luftas innan
motorn kan startas pa nytt. For
luftning av branslesystemet, se
motortillverkarens
instruktionsbok.
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FUEL SYSTEM

The engine has a separate fuel
system and extra fuel filter on the
main supply line. The extra fuel
filter is water separating with
drain cock in the bottom.

Prevent damages to the fuel
lines.

See the engine's instruction
manual for the care and
maintenance of the engine's fuel
system.

SAFETY TIPS

Smoking or using open flame is
strictly forbidden when refuell-
ing.

When refuelling, it is advisable to
ask the crew to go ashore so they
are safe from any danger.

When refuelling a boat with teak
decks, the deck should be wetted
down with water before
refuelling. Any fuel spillage then
lies on the water and does not
penetrate the wood. Wipe dry
and avoid spillage.

Water reaching the engine's fuel
injection system can cause rapid
corrosion and permanent
damage to the precision
components in the injection
pump. For this reason, it is vital
to check the extra fuel filter
regularly for the prescence of
water. Every so often, drain a
small quantity of fuel into a
suitable container (avoid fuel
spillage) and check that there has
been no water condensation. If
there is water in the filter,
continue to drain until only clean
fuel appears.

The fuel system on a diesel
engine is sensitive to air bubbles
in the fuel. Always fill the tanks
before they are completely
empty. If the system has been
run dry, it must be bled before
the engine can be started again.
See the engine manufacturer's
instruction manual before
bleeding the fuel system.

KRAFTSTOFFSYSTEM

Der Motor hat ein separates Kraftstoff-
system und einen zusatzlichen Kraftstoff-
filter auf der Ansaugleitung. Der zusétzliche
Kraftstofffilter ist als Wasserabscheider mit
Ablasshahn im Boden ausgefiihrt.

Verhindern Sie Schaden an den Kraftstoff-
linien.

Zu Pflege und Wartung des Kraftstoff-
systems des Motors siehe Betriebsanleitung
des Motors.

SICHERHEITSHINWEISE

Das Rauchen oder die Anwendung von
offenem Feuers ist bei der
Brennstoffaufnahme verboten.

Beim Betanken, ist es ratsam, die
Besatzungsmitglieder fragen, an Land zu
gehen.

Beim Betanken eines Bootes mit Teak deck
muss das Deck vor dem Tanken mit Wasser
gespiilt werden. Auf diese Weise legt sich
eventuell verschiitteter Kraftstoff tiber das
Wasser und dringt nicht in das Holz ein.
Wischen Sie trocken ab und ver-meiden Sie
Uberlauf.

Wasser, das in das Einspritzsystem des
Motors gelangt, kann rasch zu Korrosions-
schdden an den Prazisionsteilen der
Einspritzpumpe fithren. Gewohnen Sie sich
deshalb an, regelméafiig zu kontrollieren, ob
der zusitzliche Kraftstofffilter Wasser
enthalt. Von Zeit zu Zeit etwas Kraftstoff in
ein geeignetes Gefaf3 ablassen (keinen
Kraftstoff verschiitten) und kontrollieren,
dass kein Kondenswasser vorkommt. Wenn
sich Wasser im Filter befindet, mit dem
Ablassen fortfahren, bis nur noch reiner
Kraftstoff austritt.

Das Kraftstoffsystem eines Dieselmotors
reagiert empfindlich auf Luftblasen im
Kraftstoff. Die Tanks immer auffiillen, bevor
der gesamte Kraftstoff verbraucht ist. Wurde
das System leergefahren, muss es entliiftet
werden, bevor der Motor erneut gestartet
werden kann. Zum Entliiften des
Kraftstoffsystems siehe Betriebsanleitung
des Motorherstellers.
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KYLSYSTEM

COOLING SYSTEM

KUHLSYSTEM

FORSIKTIGHET

CAUTION

/I VORSICHT

Lés i instruktionsboken for
motorn betrdffande skotsel av
motorns kylsystem.

Kontrollera motorns
temperaturmdtare regelbundet
for att sakerstélla att motorns
kylsystem fungerar.

AVGASSYSTEM

Motorn &r forsedd med
vattenkylda avgaskrokar. Det
innebar att kylvattnet blandas
med avgaserna, dels for att
démpa avgasljudet, dels for att
kyla avgasledningen.

KYLVATTENSYSTEM

Motorkylningen bestar av tva
system: Ett sjovattensystem som
via en varmevaxlare kyler
motorns farskvattenkylsystem (ej
att forvaxla med batens
farskvattensystem).

SJOVATTENSYSTEM

For att undvika storningar i
kylningen av motorn finns ett sjo-
vattenfilter. Det &r klokt att
kontrollera detta filter
regelbundet, speciellt vid korning
i grunda och uppslammade
vatten. Har sjovattenfiltret
Oppnats for rengoring ar det
mycket viktigt att locket sluter
tatt igen. Sjovattenpumpen kan
annars suga in luft vilket stoppar
vattencirkulationen och snabbt
forstor pumpens impeller.

See the engine's instruction
manual for maintenance of the
engine's cooling system.

Check the engine temperature
gauge regularly to ensure that
the engine's cooling system are
working properly.

EXHAUST SYSTEM

The engine are fitted with water-
cooled exhaust pipe which mix
cooling water with the exhaust
gases. This helps suppress
exhaust noise and cools the
exhaust pipe.

COOLING SYSTEM

The engine cooling system
consist of two parts: a Seawater
System which cools the engine's
freshwater system through the
second part, a heat-exchanger
which is quite separate from the
boat’s fresh water system.

SEAWATER SYSTEM

A seawater filter is installed to
prevent interruptions in cooling
the engine. It is advisable to
check this filter regularly,
especially when running in
shallow or silted water. If the
filter has been opened for
cleaning, it is vital that the cap is
closed properly. If this is not
done, air could pass into the
seawater pump. This would stop
water circulation and rapidly
destroy the pump's impeller.

Zu Pflege des Kiihlsystems des Motors siehe
Betriebsanleitung des Motors.

Priifen Sie die Motortemperatur messer
regelméflig, um sicherzustellen, dass die
Kiihlung funktioniert.

AUSPUFFSYSTEM

Die Motor sind mit wassergekiihlten
Auspuffkrimmern versehen, in denen sich
das Kiihlwasser mit den Auspuffgasen
vermischt, einerseits zur Dampfung des
Auspuffgerauschs, andererseits zur
Kiihlung der Auspuffleitung.

KUHLWASSERSYSTEM

Die Motorkiihlung besteht aus zwei
Systemen (Seewassersystem und
Frischwassersystem), Durch das
Seewassersystemwird das
Frischwassersystem des Motors iiber einen
Wiérmetauscher gekiihlt (nicht zu
verwechseln mit dem Frischwassersystem
des Bootes).

SEEWASSERSYSTEM

Um Storungen in der Kiithlung der Motor zu
vermeiden, ist ein Seewasserfilter
vorhanden. Es ist zweckmafsig, diesen Filter
regelmafiig zu iiberpriifen, vor allem bei
Fahrten in seichten und schlammigen
Gewdissern. Wurde der Filter fiir die
Reinigung gedffnet, ist es sehr wichtig, dass
der Deckel wieder dicht schliefit. Die
Seewasserpumpe kann ansonsten Luft
ansaugen, wodurch der Wasserkreislauf
unterbrochen und der Impeller der Pumpe
schnell zerstort wird.
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Kontrollera att filterlocket sluter
tatt pa foljande satt:

1 Starta en motor och hall
handen pa sjovattenpumpen.
Om pumpen blir het inom 5 -
10 sek. gér den torr.

2 Stoppa motorn omedelbart,
leta upp luftlackan och tata
den.

3 Gor om provet.

FARSKVATTENKYLSYSTEM

Kontrollera regelbundet
kylvétskenivan i motorn. Fyll pa
vid behov enligt tillverkarens
anvisningar.

Har sjovattenpumpens eller
kylvétskepumpens impeller gatt
sonder far man rakna med att
gummibitar kan ha sugits in i
kylsystemet. Maste man byta en
impeller, bor man alltsa vara noga
med att samtidigt avldgsna alla
rester av den gamla fran systemet.
Lagg pussel av den skadade
impellerns bitar sa att inget fattas.
En 16s bit som blivit kvar
nagonstans i systemet kan snabbt
skada den nya impellern, eller ge
dalig cirkulation av kylvattnet,
med foérhéjd motortemperatur
som foljd.

40

Use the following procedure to
check that the filter cap is tightly
closed:

1 Start one engine and keep a
hand on the seawater pump.
If the pump becomes hot in 5
- 10 seconds, it is likely to be
running dry.

2 Stop the engine
immediately, locate the air
leak and seal it.

3 Repeat the test.

FRESH WATER COOLING SYS-
TEM

Check the coolant level in the
engine regularly. Top up if
necessary, following the
manufacturers’ instructions.

If the seawater pump or coolant
pump impeller has been
damaged, then it is likely that
pieces of rubber have been
drawn into the cooling system. If
an impeller has to be replaced, all
fragments of the old one must be
completely removed from the
system during this procedure.
Piece together the fragments of
the damaged impeller to ensure
that nothing is missing. A loose
piece remaining in the system
could damage the new impeller,
or cause poor circulation of
coolant with a resulting increase
in engine temperature.

Dass der Filterdeckel dicht schlief3t, wird wie
folgt tiberpriift:

1 Einen Motor starten und die Hand auf
die Seewasserpumpe halten. Wenn die
Pumpe in 5 - 10 s heifs wird, lauft sie
trocken.

2 Den Motor sofort abstellen, und das
Luftleck abdichten.

3  Den Test wiederholen.

FRISCHWASSERKUHLSYSTEM

Den Kiihlfliissigkeitsstand in den Motor
regelméfig {iberpriifen. Fiillen Sie bei Bedarf
nach den Anweisungen des Herstellers auf.

Ist der Impeller der Seewasserpumpe oder
der Kiihlfliissigkeitspumpe zerstort, ist
davon auszugehen, dass Gummistiicke in
das Kiihlsystem eingesaugt wurden. Wenn
ein Impeller ausgetauscht werden muss,
gleichzeitig auch alle Reste des alten
sorgfaltig aus dem System entfernen. Legen
Sie die Teile wie ein Puzzle zusammen,
sodass nichts fehlt. Ein loses Teil, das
irgendwo im System steckt, kann den neuen
Impeller rasch beschadigen oder eine
schlechte Zirkulation des Kiihlwassers
bewirken, was eine erhohte
Motortemperatur zur Folge hat.
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DACKS- OCH SAKER- DECK AND SECURITY DECKS- UND SICHERHEITS-
HETSUTRUSTNING EQUIPMENT AUSRUSTUNG

RYDS20DCI-970

RYDS620DCI-970

Raddningsstege / Rescue ladder / Rettungsleiter

Plats for livflotte / Location for life raft / Platz fiir Rettungsinsel

Fortojningspollare (brottslast 54 kN) / Mooring bollards (breaking load 54 kN) / Vertauungspoller (Bruchlast 54
kN)

SRYnNS 41
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STYRSYSTEM STEERING SYSTEM STEUERUNGSSYSTEM

RYDS20DCI-980

RYDS620DCI-980

1 Ratt / Steering wheel / Lenkrad
2 Styrkabel / Steering cable / Lenkkabel

42 SRUNDS
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UNDERHALL STYRNING

Kontrollera kopplingar,
infastningar och lager. Se
tillverkarens instruktionsbok for
instruktioner om underhall av
styrsystemet.

MAINTENANCE, STEERING

Check couplings, mountings and
bearings. For maintenance of the
steering system, see the
manufacturers’ instruction
manual.

WARTUNG LENKUNG
Kupplungsteile, Halterungen und Lager

tiberpriifen. Zur Wartung der Lenkanlage
siehe Betriebsanleitung des Herstellers.
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MILJO

THE ENVIRONMENT

UMWELT

FORSIKTIGHET |  /0\  CAUTION |

/I VORSICHT

Var uppmarksam pé lokala
miljdlagar, och f5lj normer for
goda vanor.

Vid hantering av miljéskadliga
amnen sasom bransle, oljor,
16sningsmedel, glykol, fett,
bottenfarger mm. géller foljande:

Iakttag alltid storsta forsiktighet
och lds noga bruksanvisningarna
for varje produkt och hantera
dem med varsamhet. Se till att
anvanda férpackningar, vétskor,
burkar och dylikt lamnas in pa
darfor avsedda
uppsamlingsstallen. Ta kontakt
med leverantdren eller siljaren av
produkten om Ni &r osédker pa
hanteringen.

Var uppmaérksam pa
internationella reglementen mot
marin miljéfororening
(MARPOL) och respektera dem
helt.

Svallvégor sliter pa naturen och
skapar problem for 6vriga batar i
din omgivning. Anpassa alltid
hastigheten till omgivning och
miljo sé att onddigt svall undviks.

Kor alltid din bat pa ett s&
ekonomiskt varvtal som mojligt
efter radande forhallanden for att
undvika onddiga utslapp och
buller.

Ombesdrj motorns underhall for
att bibehalla utslappsnivaer for
ljud och avgaser. Las
motortillverkarens handbok.
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Be aware of local environment
laws, and respect codes of good
practice.

When handling environmentally
hazardous substances such as
fuel, oils, solvents, grease, hull
paint etc.:

Always take the greatest possible
care, read the instructions
thoroughly before using each
product and handle them with
care. Make sure that used
packaging, cans and similar
items are discarded in
designated recycling collection
points. If you are in any doubt,
contact the supplier or vendor of
the product.

Be aware of international
regulations against marine
pollution (MARPOL) and respect
them absolutely.

The wash from boats can damage
the shoreline and create
problems for other boats near
you. Always adjust your speed to
the surroundings to avoid
unnecessary wash.

Always drive your boat at the
most economical engine revs
possible in the prevailing
conditions to avoid unnecessary
emissions and noise.

See that the engine is properly
maintained so that noise and
exhaust emission levels, stated
by the manufacturer, are
preserved. Read the engine
manufacturers’ manual.

Berticksichtigen Sie die lokalen
Umweltvorschriften Und verhalten sie sich
angemessen.

Fiir die Handhabung umweltschédlicher
Stoffe wie Kraftstoff, Ole, Lésungsmittel,
Fett, Bodenfarben usw. gilt folgendes:

Immer mit grofiter Vorsicht vorgehen und
die Gebrauchsanweisungen fiir jedes
Produkt lesen. Die Produkte sorgsam
behandeln. Darauf achten, dass gebrauchte
Verpackungen, Dosen und Ahnliches in
dafiir vorgesehenen Sammelstellen entsorgt
werden. Setzen Sie sich in Zweifelsfallen mit
dem Lieferanten oder Handler des Produkts
in Verbindung.

Berticksichtigen Sie internationale
Regelungen gegen Marineverunreinigung
(MARPOL) und respektiere sie absolut.

Schwell beeintrachtigt die Natur und schafft
Probleme fiir andere Boote in Threr
Umgebung. Passen Sie Ihre Geschwindigkeit
immer der Umgebung und Umwelt an,
sodass unnétiger Schwell vermieden wird.

Fahren Sie Ihr Boot immer mit einer den
herrschenden Bedingungen entsprechenden
moglichst wirtschaftlichen Drehzahl, um
unnétige Emissionen und Larm zu
vermeiden.

Achten Sie es, dass die Maschine richtig
beibehalten wird, daf§ Larm-und
Emissionswerte, die vom Hersteller
angegeben, erhalten bleiben. Lesen Sie die
manuellen Maschinenhersteller.
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STARTA MOTORN

STARTING THE ENGINE

DEN MOTOR STARTEN

Las igenom motortillverkarens
instruktionsbok grundligt och
forsakra dig om att du forstar hur
produkten skall anvandas och
underhallas.

Read the engine manufacturer's
manual thoroughly and make
sure that you understand how
the product shall be used and
maintained.

Lesen Sie die Motorherstellers Handbuch
sorgféltig durch und stellen Sie sicher, dass
Sie verstehen, wie das Produkt verwendet
und gepflegt.

FARA

A

DANGER

A

I/ ACHTUNG

RISK FOR KOLOXIDFORGIFT-
NING.

Var medveten om riskerna med
motorns avgaser. Under vissa
forhallanden (t.ex. turbulens eller
ogynnsamma vindférhallanden)
kan avgaser komma in i baten.
Hall ner tomgéngskorning till ett
minimum. Om dessa problem
uppstér under fard, Sppna inte
luckor och ventilatorer, da detta
snarare forvarrar problemet.
Prova istéllet att t.ex. andra
hastigheten, trim, kurs och
viktférdelning.

Kor motorrumsflakten i 4 minuter
innan motorn startas (galler
endast modeller med inombords
bensinmotorer).

Foreslagen startprocedur

1  Forsdkra er om att
motorreglaget ar i
neutralldge.

2 Sétt pa tindningen och
kontrollera brénslenivan.

3  Starta motorn genom att
vrida nyckeln till startlaget.

4  Kontrollera att métarna for
oljetryck,
kylvattentemperatur och
batterispanning visar
normala varden.

5  Varmkor motorn pa tomgang.
Rusa aldrig en kall motor.

Ovriga instruktioner enligt
motortillverkarens
instruktionsbok.

RISK OF CARBON MONOXIDE
POISONING.

Be aware of engine exhaust
fumes. Under certain conditions
—rough seas or following
winds — exhaust fumes can enter
the cabins and other parts of the
boat. Avoid running the engine
on tick-over for a prolonged
period. Should these problems
occur under way, do not open
hatches and ventilators, as this
can make the situation even
worse. Instead, try changing
speed, trim — even direction
when the wind is astern — and
weight distribution.

Run the engine compartment
blower for 4 minutes before
starting the engine (only models
with inboard gasoline engines).

Suggested operating procedure

1  Set the engine lever in
neutral.

2 Turn the ignition on and
check the fuel level.

3  Start the engine by turning
the ignition key.

4 Check that the gauges for oil
pressure, cooling temp and
volt meter shows normal
values.

5 Run the engine to operating
temperature at idling speed.
Never rev up a cold engine.

For further information, read the
engine manufacturers” manual.

RISIKO DER KOHLENMONOXID VERGIF-
TUNG.

Berticksichtigen Sie die Risiken mit
Maschinenabgasleitungen. Unter
bestimmten Bedingungen (ex. Turbulenz
oder nachteilige Windzusténde), konnen die
Abgase in das Boot geleitet werden. Halten
Sie die Leerlaufzahl der Maschine auf ein
Minimum. Wenn diese Probleme wahrend
der Fahrt auftreten, 6ffnen Sie nicht Luken
und Entliifter, weil dieses die Probleme eher
noch verschlechtern kann. Stattdessen,
Geschwindigkeit, Trimm - auch wenn der
Wind Richtung ist am Heck - und
Gewichtsverteilung dndern versuchen.

Fiihren Sie den Motorraum Geblase fiir 4
Minuten vor dem Anlassen des Motors (nur
bei Modellen mit Innenbord-
Benzinmotoren).

Empfohlenes Vorgehen

1  Steuerhebel in Neutralstellung bringen.

2 Schalten Sie die Ziindung ein und
iiberpriifen Sie das Kraftstoffniveau.

3 Den Motor durch Drehen des Schliissels
starten.

4  Kontrollieren ob der Oldruckmesser
und der Spannungsmesser normale
Werte anzeigen.

5 Den Motor im Leerlauf warmlaufen
lassen. Einen kalten Motor nie
hochtourig fahren.

Weitere Anweisungen - siehe
Betriebsanleitung des motorherstellers.
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INNAN NI KASTAR LOSS

BEFORE LEAVING
HARBOUR

BEVOR HAFEN
VERLASSEN WIRD

/A VARNING | [/I\ WARNING |

GEFAHR

- GA4 aldrig ner pa badstegen -
nér motorn ar igang.
- Motorrummet far ej betrddas
nér motorn ar igang. -
- Stoppa motorn vid
inspektion av motor, styrning -
och propeller.

Never climb down the
bathing ladder when the
engine is running.

Do not enter the engine bay
when an engine is running.
Stop the engine before
inspecting the steering and
propellers.

Bei laufenden Motor niemals {iber die
Badeleiter absteigen.

Bei laufenden Motor darf der
Motorraum nicht betreten werden.

Bei Inspektionen von Ruderanlage und
Propeller Motor abstellen.

FORSIKTIGHET

CAUTION

/I VORSICHT

- Innan man lamnar hamnen ar -
det viktigt att baten och
utrustningen ar i sjovardigt
skick.

- Alla ombord ska anvianda -
lamplig flythjalp eller flytvast
nér de befinner sig pa dack. I
vissa lander ar det lagstadgat
att flytplagg alltid skall
anvandas ombord.

- Inhamta alltid en lokal eller
nationell sjovaderprognos
innan du planerar farder.

- Sorj alltid for att det finns -
tillrackligt mycket bransle
och farskvatten i tankarna for
planerad fard.

- Motorrumsluckan ska vara
stangd och sakrad.

- Kontrollera att alla foremal ar
placerade sa att de halls pa -
stdlle dven i sjogang och hard
vind.

- Badstegen ska vara uppfalld
och sdakrad under fard. -

- Grindar och
rackverksOppningar ska vara
stangda under fard. -
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Before leaving harbour it is
important that the boat and
its equipment are in a
seaworthy condition.

All persons should wear a
suitable buoyancy aid (life
jacket/personal floatation
device) when on deck. In
some countries, it is a legal
requirement to wear a
buoyancy aid that complies
with their national
regulations at all times.
Always get a local or
national marine weather
forecast before you are
planning longer passages or
making a local passage
outside the harbour or
estuary.

Always make sure there is
enough fuel and fresh water
in the tanks to complete the
voyage/passage planned.
Keep the engine
compartment closed and
properly secured.

Check that all items aboard
are properly secured for
rough seas and wind.
Make sure that the bathing
ladder is raised out of the
water — and the safety strap
is securely fastened when
under way:.

Gates and guardrail
openings shall be closed
under way.

Vor dem Verlassen des Hafens muss
sichergestellt sein, dass Boot und
Ausriistung in seetiichtigem Zustand
sind.

Alle Personen sollten an Bord eine
Schwimmweste tragen. Beachten Sie,
dass, in einigen Landern das Tragen
einer Schwimmweste an Bord gesetzlich
vorgeschrieben ist.

Horen Sie den Wetterbericht immer tiber
einen langeren Zeitraum, wenn Sie
Etappen planen.

Sorgen Sie dafiir, dass die Tanks immer
mit ausreichend Kraftstoff und
Frischwasser gefiillt sind.

Den Motorraum beim Starten immer
geschlossen halten.

Priifen Sie, ob alle Einzelteile an Bord
richtig gesichert sind so dass sie bei
schwerer See nicht verrutschen.

Vor dem Ablegen, vergewissern Sie sich,
die Badeleiter aus dem Wasser erhoben -
und die Sicherheitsgurte sicher befestigt.
Tore und Geldnder Offnungen miissen
wihrend der Fahrt geschlossen sein.
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- Se till att styrningen &r i ratt
position innan motorns
drivning aktiveras.

- Informera de som ska hjélpa
till hur Ni tdnker mandvrera
baten for att lamna bryggan.

For sdkert navigerande i alla
vader och siktforhallanden, skall
en anordning for att kunna skicka
ljudsignaler enligt COLREG
(International Regulations for
Preventing Collisions at sea, 1972)
medforas ombord. Forsakra er om
att en sadan ljudanordning finns
ombord pa baten.

LAMNA BRYGGA

Make sure the steering is
correctly positioned before
starting.

- Always brief your crew how
you are planning to depart
the dock or cast off the
mooring.

For safe navigation under all
conditions of weather and
visibility, sound signalling
equipment capable of producing
the sound signals set out in
COLREG (Collision Regulations
1972) must be carried on board.
Make sure that you have
appropriate sound signalling
equipment on your boat.

CAST OFF

- Vor dem Starten darauf achten, dass sich
das Ruder in der richtigen Stellung
befindet.

- Erklaren sie ihrer Mannschaft wie sie
vor haben zu mandvrieren.

Um eine sichere Navigation bei allen
Witterungs- und Sichtverhéltnissen zu
gewahrleisten, muss eine Vorrichtung zur
Ausgabe akustischer Signale gemaf3
COLREG (Collision Regulations, 1972) an
Bord mitgefiihrt werden. Stellen Sie sicher,
dass sich eine entsprechende Vorrichtung
auf Threm Boot befindet.

AUSLAUFEN

Innan Ni kastar loss fundera 6ver
hur Ni bast lamnar bryggan.
Varifran blaser det och vilken
riktning har ev. strom? Med
bogpropeller ar det enkelt att kdra
ut féren och sedan koppla till
propellern.

Det kan vara besvarligt, om
vinden trycker baten hart mot
bryggan. Det galler att fa ut
aktern med hjalp av ett "spring".
Fendra av forskeppet val mot
bryggan. Lagg en tamp fran foren
runt en pollare eller knape, s att
den latt kan lossas. Lagg in
tomgang fram och vrid roder sa
att aktern glider ut fran bryggan.
Nar baten natt ett sadant lage att
det sdkert gar att backa ut,
frikoppla och lossa fértampen,
lagg snabbt om rodret och lagg i
backvaxeln.

Before you cast off, consider how
best to leave the jetty. What is the
direction of the wind and
current? Using the bow-thruster,
it is easy to move the bow out
and then engage the propeller.

It can be difficult when the wind
pushes the boat toward the jetty.
Use a “spring” line to help push
the stern out, and use fenders to
keep the bow off the jetty or
dock. Firmly fend off the bow
from the jetty. Take a line from
the bow around a bollard or cleat
on the boat, so that it can be
easily let go. Engage ahead at
idling speed and turn the rudder
so that the stern glides away
from the jetty. When the stern is
safely clear of the jetty, release
and retrieve the line, quickly
centre the rudder and engage
astern at idling speed.

Uberlegen Sie vor dem Auslaufen, wie Sie
die Mole am besten verlassen. Aus welcher
Richtung weht der Wind und Strémung?
Wenn Sie einen Bugpropeller haben, legen
Sie ganz einfach mit dem Bug ab und
schalten dann den Propeller dazu.

Es kann schwierig sein, wenn der Wind das
Boot driickt fest gegen den Mole. In diesem
Fall versucht man, das Heck mithilfe einer
"Spring" von der Mole wegzubringen. Das
Vorschiff gut gegen die Mole abfendern.
Eine Leine vom Bug so um einen Poller oder
eine Klampe legen, dass sie leicht gelost
werden kann. Leerlauf vorwaérts einlegen
und das Ruder so drehen, dass sich das Heck
von der Mole wegbewegt. Sobald das Boot
eine Stellung erreicht hat, in der man sicher
nach riickwiérts auslaufen kann, auskuppeln
und die Vorspring 16sen. Das Ruder rasch
umlegen und den Riickwértsgang einlegen.

FORSIKTIGHET

CAUTION

/I VORSICHT

Samla in alla tampar och fendrar
medan Ni fortfarande befinner er
i skyddat vatten, och det &r sakert
att gora sa. En tamp i propellern
gor en bat helt mandveroduglig.

Gather in all lines and fenders
while you are still in sheltered
water and it is safe to do so. A rope
around the propeller can disable
a boat.

Holen Sie alle Leinen und Fender ein, solang
Sie sich noch in geschiitztem Fahrwasser
befinden und es sicher ist, dies zu tun. Eine
Leine im Propeller macht ein Boot absolut
mandvrierunfahig.
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LATTA ANKAR (BOG)

WEIGH BOW ANCHOR

BUG ANKER LICHTEN

1 Kontrollera att
huvudstrémbrytaren pa
ankarspelet (extrautrustning)
ar paslagen.

2 Anvénd bétens huvudmotor
for att forsiktigt flytta baten
till och direkt ovanfor
ankaret.

3 Taupp ankaret genom att dra
ankarlinan rakt uppat.

4  Nar ankaret lamnat vattnet,
forsakra er om att ankaret har
hunnit vinda sig i ratt lage
for upptagning.

5 Hissa upp och las ankaret pa
plats med sikerhetskedjan
innan avfard.

KORA BATEN

1 Make sure that the windlass
(extra) circuit breaker is
turned on.

2 Use engine power to
carefully move the boat to,
and directly above, the
anchor point.

3 Raise the anchor by pulling
the anchor line straight up.

4 When the anchor is clear of
the water, check that it is
correctly positioned to run
smoothly over the bow
roller.

5 Haul up and lock anchor in
place with the safety line
before getting underway.

RUNNING THE BOAT

1  Stellen Sie sicher, dass die Ankerwinde
(extra) Leistungsschalter eingeschaltet
ist.

2 Verwenden Sie die Motorleistung der

Hauptmaschine, um das Boot zu

bewegen direkt {iber die Anker.

Heben Sie den Anker gerade nach oben.

4 Wenn der Anker das Wasser verlassen
hat, sicherstellen, dass sich der Anker in
die richtige Richtung gedreht hat, bevor
Sie ihn dichtholen.

5 Heben Sie den Anker und befestigen Sie
es mit der Sicherheit Linie, bevor man
im Gange.

[65)

BETRIEB DES BOOTES

Att framfora en motorbat innebar
ett ansvar, inte enbart for de
ombordvarande utan ocksa for
andra som kommer i var fardvéag.
Hénsyn till andra skapar
fortroende och trivsel pa sjon.
Alla har samma rétt till sjoliv,
oavsett vilken farkost man fardas
i

For en bat géller andra fysikaliska
lagar &n for exempelvis en bil. En
bat maste hela tiden hanteras for
att bibehalla basta mojliga
koregenskaper och sjovardighet.
Bétens ganglage och
bekvéamligheten ombord
paverkas fraimst genom att
anpassa farten till radande sjo-
och vaderforhallanden. Med
detta, och korrekt anvandning av
trimplan, far beséttningen en
sakrare och behagligare resa. En
planande bat ligger néstan
horisontellt i vattnet vid maxfart,
men allteftersom man sénker
farten 6kar trimvinkeln och vid
planingstroskeln gar den med
mycket hog stav. Detta ar helt
normalt och &r en forutsittning
for god prestanda.
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Going out in a motor boat
involves a responsibility, not just
to those on board but also to
others we meet on the water.
Showing consideration for others
generates confidence and a sense
of well-being at sea. Everyone
has the same right to enjoy the
sea in their own boat.

The physical laws that apply to a
boat are rather different from
those affecting a car. For
example, a boat has to be
handled to optimise its sea-
keeping and handling
characteristics and qualities. You
can control a boat's attitude and
the level of comfort while under
way by adjusting its speed to
match the prevailing weather,
wind and wave conditions. With
this, and the correct use of the
trim tabs, a safer and smoother
voyage is enjoyed by the crew. A
planing boat rides almost level in
the water at maximum speed.
But, as speed is reduced, the bow
rises and the stern settles, until
the boat levels off again at idle
engine speed. This is normal, and
is a prerequisite for good
performance.

Ein Boot zu fahren, bedeutet Verantwortung
nicht nur fiir die Personen an Bord, sondern
auch fur andere zu tibernehmen, die unseren
Weg kreuzen. Riicksicht auf andere bewirkt,
dass wir uns auf See wohl fiihlen. Jeder hat

dasselbe Recht auf ein Seeleben, unabhangig
davon, welches Gefahrt er oder sie benutzt.

Fiir ein Boot gelten andere physikalische
Gesetze als beispielsweise fiir ein Auto. Zum
Beispiel muss ein Boot behandelt werden,
um die Seegangseigenschaften,
Eigenschaften und Qualitdten Handhabung
zu optimieren. Gangart und Bequemlichkeit
an Bord bestimmen Sie in erster Linie
dadurch, dass Sie die Geschwindigkeit an
die herrschenden Seeverhéltnisse anpassen
und die Trimmklappen intelligent einsetzen.
Ein gleitendes Boot liegt bei
Hochstgeschwindigkeit fast horizontal im
Wasser. Sobald die Geschwindigkeit
zuriickgenommen wird, erhoht sich der
Trimmwinkel und an der Gleitschwelle stellt
sich der Bug sehr hoch an. Das ist ganz
normal und eine Voraussetzung fiir gute
Leistung.
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Bekanta dig gradvis med hur din
bat hanterar hoga hastigheter.
Undersok hur baten svarar pa
rattutslag och olika installningar
av gasreglage.

Prova hoghastighetssvangar,
nodstopp och undanmandvrer i
Oppna och lugna vatten, fria fran
andra fartyg.

Anvénda denna kunskap och
erfarenhet fOr att njuta av saker,
trygg och ekonomisk korning.

Undvik att backa med hog
hastighet och samtidigt gora stora
roderutslag. Detta medfor stora
belastningar pa roder och
styrmekanism.

Undvik plotsliga mandvrar i hog
fart utom i nodfall och for att
undvika kollision.

Uppehall er inte i forpiken nar
baten kors i hog hastighet.

Véxla mellan fram och back
endast i laga hastigheter (< 3kn).
Lat helst baten stanna och motorn
ganed i varv innan vaxling, da
det annars kan medfora onddig
belastning pa motorn,
motorstopp och i vérsta fall
vattenintrangning i motorn.

En hogergdende propeller roterar
medurs och en vinstergaende
moturs sett akterifran.
Propellerns rotation &r helt
avgorande for mandvreringen. En
hogergdende propeller trycker
aktern pa baten till styrbord néar
baten gar framat och till babord
nér baten backar.
Rotationsriktningen pa propellern
paverkar ocksa i hog grad
svangningsradien. En
hogergaende propeller ger
mindre svangradie till babord an
till styrbord. Detta kallas
propellerns paddeleffekt.

Get to know how your boat
handles at higher speeds — but
gradually. Day-by-day,

explore how the boat responds to
your steering inputs and
different throttle settings.

When in safe waters and clear of
other vessels and the shoreline,
try higher speed turns

and emergency stops and
collision avoidance manoeuvres.
Use this knowledge and
experience to enjoy safe,
confident and economical
cruising.

Avoid using high speed along
with large or violent rudder
movements - particularly when
going astern or at very high
speeds. This puts large strains on
the rudder and steering
mechanism.

Avoid sudden manoeuvres at
high speed — except in an
emergency or to avoid collision.

Stay out of the fore cockpit when
the boat is moving fast.

Shift between forward and
reverse gears only in speeds
under 3 knots. Preferably, let the
boat come to a complete stop,
and the engine drop down to idle
before shifting, as this otherwise
strains the engine, can cause the
engine to stop and in worst case,
force sea water backwards into
the engine.

A right-handed propeller rotates
clockwise and a left-handed
propeller anti-clockwise, seen
from the stern. The rotation of
the propeller is critical to
accurate and confident boat
handling. A right-handed
propeller pushes the stern of the
boat to starboard when the
engine is engaged ahead and to
port when it is going astern. The
direction of rotation of the
propeller has a major impact on
the turning radius. A right-
handed propeller gives a smaller
turning radius to port than to
starboard. This is called the
propeller's “paddlewheel” effect
or “prop-walk”.

Lernen Sie, wie Ihre Boot bei hoheren
Geschwindigkeiten Griffen - aber
allmahlich. Entdecken Sie, wie das Boot
reagiert auf Thre Lenkbewegungen und
verschiedene Drossel-Einstellungen. Wenn
in sicheren Gewassern und frei von anderen
Schiffen und der Kiistenlinie, versuchen
hohere Geschwindigkeit macht

und Not-Aus-und Kollisions-
Ausweichmandover. Verwenden Sie dieses
Wissen und die Erfahrung zu geniefsen
sicher, selbstbewusst und wirtschaftliche
Kreuzfahrt.

Vermeiden Sie beim Riickwartsfahren hohe
Geschwindigkeiten und gleichzeitig
vorgenommene grofie Ruderausschlage.
Dabei entstehen grofien Belastungen fiir
Ruder und Lenkmechanismus.

Vermeiden Sie pl6tzliche Manover bei hoher
Geschwindigkeit - aufer in einem Notfall
oder um eine Kollision zu vermeiden.

Bleiben Sie aus dem Vordercockpit heraus,
solange sich das Boot schnell bewegt.

Wechsel zwischen Vorwiérts-und
Riickwartsgang nur bei Geschwindigkeiten
unterhalb von 3 Knoten.

Vorzugsweise lie8 das Boot zu einem
vollstandigen Stillstand, da ansonsten der
Motor unnétig belastet wird was zu
Motorstopp und im schlimmsten Fall zum
Eindringen von Wasser, riickwarts durch
den Auspuff, in den Motor fithren kann.

Ein rechtsdrehender Propeller rotiert vom
Heck aus gesehen im Uhrzeigersinn, ein
linksdrehender Propeller gegen den
Uhrzeigersinn. Die Drehrichtung des
Propellers ist ganz entscheidend fiir das
Mangvrieren. Ein rechtsdrehender Propeller
driickt das Heck des Bootes beim
Vorwirtsfahren nach steuerbord und beim
Riickwartsfahren nach backbord. Die
Drehrichtung des Propellers wirkt sich auch
deutlich auf den Drehradius aus. Mit einem
rechtsdrehenden Propeller ist der
Drehradius durch den so genannten
Radeffekt nach backbord kleiner als nach
steuerbord.
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Var uppmarksam pa att
propellrar har stor tryckkraft som
ger kraftig acceleration. Tag
hénsyn till detta sa att farliga
situationer inte uppstar.

Var uppmaérksam pa sikten fran
forarplatsen. Den kan bli
vasentligt reducerad av foljande
faktorer:

- Drev- och trimplansvinkel

- Last och lastplacering

- Hastighet

- Snabb acceleration

- Overgang fran deplacerande
fart till planing

- Sjoforhallande

- Regn- och askvader

- Morker och dimma

- Inre belysning vid
morkernavigering

- Placering av gardiner

- Personer och utrustning som
kan skymma foraren

De internationella
sjovagsreglerna (COLREG)
kréaver att ordentlig utkik halls
hela tiden, och med iakttagande
av regeln "rétt till vag". Det ar
vasentligt att folja dessa regler.
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Never forget that propellers have
considerable propulsion power
that provides powerful
acceleration and considerable
“grip” to the water. Avoid
dangerous situations that can
arise from hard acceleration or
insensitive use of the throttle.

Remember that the view from
the helming position can be
reduced considerably by any of
the following factors:

- Outdrive trim angle

- Trim tab angle

- Load and load positioning

- Speed

- Rapid acceleration

- Changeover from
displacement speed to
planing (the hump)

- Sea conditions

- Rain and thunderstorms

- Darkness and fog

- Inner lighting when under
way in the dark

- Position of curtains

- People and equipment that
can block the helmsmen'’s
view.

The International Regulations for
Preventing Collisions at Sea
(COLREG) demand that a proper
lookout is kept at all times, and
the maritime "Right of way" rules
must be observed at all times.

Beachten Sie, dass Propeller eine grofe

Druckkraft besitzen, wodurch es zu einer
kréftigen Beschleunigung kommt. Bedenken

Sie dies, um geféhrliche Situationen zu
vermeiden.

Achten Sie auf die Sicht vom Steuerstand
aus. Sie kann durch folgende Umstédnde

erheblich beeintrachtigt werden:

- Trimmwinkel des Antriebs und Winkel

der Trimmklappen
- Last und Verteilung der Last
- Geschwindigkeit
- Rasche Beschleunigung

- Ubergang von Verdrangungsfahrt zu

Gleitfahrt
- Seeverhiltnisse
- Regen und Gewitter
- Dunkelheit und Nebel

- Innenbeleuchtung bei Nachtfahrten

- Vorhénge

- Personen und Ausriistung, die dem

Fahrer die Sicht verstellen

Die internationalen
Kollisionsverhiitungsregeln (COLREG)
schreiben vor, dass standig sorgfaltig

Ausschau gehalten werden muss und das

"Wegerecht" Regeln miissen jederzeit
beobachtet werden.
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ANVANDA TRIMPLAN USING TRIM TAB AND VERWENDUNG VON TRIMMKLAP-
OCH POWERTRIM POWER TRIM PEN UND POWERTRIMM
TRIMPLAN TRIM TAB TRIMMKLAPPEN

VARNING

WARNING

GEFAHR

Gor endast mindre justeringar
varje gang. Att hélla nere en
trimplansknapp for lange kan
innebéara att man delvis forlorar
kontrollen 6ver béten.

Er bat kréaver inga trimplan for att
komma upp i planing eller ge god
prestanda. Trimplan ar dnda ett
utmarkt hjalpmedel, om de
anvands ratt. Det &r framfor allt i
tva situationer som trimplan bor
anvandas:

1. For att trimma ned foren vid
besvérande sjohavning och i
farter mellan planingstroskeln
och marschfart

2.1 samband med stark sidvind
som ger béten slagsida.

En planande bat lutar alltid mot
vinden vid kraftig sidvind. Detta
ger baten forsimrade
sjoegenskaper, varfor man med
hjélp av trimplanen bor halla
baten sa plant som méjligt i
sidled. Genom att trycka ned
lovarts trimplan pressar man
béten tillbaka till normalt
ganglage.

Nar man vill pressa ned féren
anvands bada trimplanen
parallellt. Bérja med att kora upp
bada trimplanen helt. Trimma
déarefter ned bada trimplanen i
korta sekvenser, tills 6nskat
gangldge uppnatts.

Vid korning i medsjo skall alltid
bada trimplanen vara helt
uppfillda. Anledningen ar att
batar har en tendens att "dyka"
vid kraftig medsjo, vilket kan ge
okontrollerbara uppbromsningar.
Kor darfor baten med hog stav i
meds;jo.

Make very small adjustments at a
time. Holding down the button
for one trim tab for any length of
time can result in partial loss of
control of the boat.

Your boat does not need trim
tabs to get up on the plane or to
give good performance. Trim
tabs are, however, a very useful
aid, if used correctly in the
following situations:

1. To trim the bow down in a
rising sea and at speeds between
the hump and cruising speed

2. When running with a strong
cross-wind on the beam which
causes the boat to list.

A planing boat always leans into
a strong beam wind. This
reduces the boat's sea-keeping
qualities, which is why listing to
one side should be eliminated by
use of the trim tabs as far as
possible. Lowering the trim tab
on the windward side brings the
boat back into level/even-keeled
attitude.

For trimming the bow down,
both trim tabs are used in
parallel. Begin by retracting both
trim tabs completely, and then
lower both of them a little at a
time, so that you retain complete
control over how the boat is
affected.

When running with a following
sea, the trim tabs should always
be fully raised. The reason for
this is that boats have a tendency
to "dive" in a strong following
sea, which can result in
uncontrollable slowing. So it is
best to run the boat with a high
bow angle in a following sea.

Fiihren Sie jeweils nur kleinere Justierungen
durch. Wenn eine Trimmklappe zu lange
unten gehalten wird, kann man gelegentlich
die Kontrolle {iber das Boot verlieren.

Thre Boot benétigt keine Trimmklappen, um
ins Gleiten zu gelangen oder eine gute
Fahrleistung zu erzielen. Dennoch sind
richtig eingesetzte Trimmklappen ein
ausgezeichnetes Hilfsmittel. Die
Trimmklappen miissen vor allem in zwei
Situationen verwendet werden:

1. Wenn man den Bug bei hohem
Wellengang und bei Fahrten zwischen
Gleitschwelle und Marschfahrt

2. Bei starkem Seitenwind nach unten
trimmen will.

Ein gleitendes Boot neigt sich bei kréftigem
Seitenwind immer nach luv. Dadurch
verschlechtern sich die fahrtechnischen
Eigenschaften des Bootes, weshalb das Boot
seitlich so waagerecht wie mdoglich gehalten
werden soll. Indem die luvseitige
Trimmklappe nach unten gedriickt wird,
presst man das Boot in die normale Lage
zuriick.

Wenn man den Bug nach unten driicken
will, werden beide Trimmklappen parallel
verwendet. Beginnen Sie damit, beide
Trimmklappen ganz noch oben zu fahren,
danach trimmen Sie beide Trimmklappen in
kurzen Sequenzen nach unten, damit Sie die
volle Kontrolle iiber die Auswirkungen auf
das Boot behalten.

Wenn Sie mit der Welle fahren, miissen
immer beide Trimmklappen ganz
aufgeklappt sein. Der Grund dafiir ist die
Tendenz der Boote, bei hohem Seegang
"einzutauchen", was zu unkontrolliertem
Abbremsen fithren kann. Wenn Sie mit der
Welle unterwegs sind, fahren Sie das Boot
daher mit hoch angestelltem Bug.

51



(Ryds Batindustri AB

POWERTRIM
(BATMODELLER MED DREV)

Med powertrim justerar man
vinkeln pa drevet. Drevvinkeln
visas pa motorinstrumenten. I
laga farter justerar man vinkeln
till ett lagt (eller negativt) vérde.
Drevet trimmas in vilket gor att
baten snabbare kommer upp i
planing. I hdga farter vill man fa
upp foren for béttre komfort. Da
trimmar man ut drevet, och ett
hogt vérde visas.

Las tillverkarens anvisningar for
mer information.

52

POWER TRIM (BOAT MODELS
WITH STERN DRIVE)

Use the Power Trim to adjust the
stern drive angle. The angle is
displayed on the engine display.
At low speed, the angle is
adjusted towards a lower (or
negative) value. The drive is
angled forward, making the boat
get up on the plane faster. At
high speed, it is desirable to trim
the bow up. This is achieved by
angle the drive backwards,
which gives a higher value on the
engine gauge.

Read the engine manufacturers
manual for additional
information.

POWERTRIMM
(BOOTSMODELLEN MIT ANTRIEB)

Benutzen Sie die Powertrimm, um den
Antriebswinkel zu justieren. Der Winkel
wird auf der Maschinenlehre angezeigt. Bei
langsamer Fahrt justieren Sie den Winkel in
Richtung zu einem niedrigeren oder
negativen Wert. Der Antrieb wird nach vorn
gewinkelt und das Boot kommt so schneller
zum planen. Bei hoher Geschwindigkeit will
man den Bug oben zu trimmen, um dies zu
erreichen winkelt man den Antrieb
riickwarts und es wird ein hohen Wert
angezeigt.

Lies die Anweisungen des Herstellers fiir
ndhere Information.



Ryds Batindustri AB)

GANG | GROV SJO

ROUGH SEAS

FAHREN BEI
SCHWEREM SEEGANG

Ga aldrig ut i grov sjo om Ni inte
ar saker pa att bat och

ombordvarande klarar det. Har ar
nagra enkla regler som bor f6ljas:

- Var val foérberedd.

- Kom ihag att surra fast 16s
utrustning.

- For att minska risken for
baten vattenfylls ska luckor,
dorrar o skap hallas stangda

- Ha alltid nddutrustning
lattillganglig.

- Undvik brottsjoar som
uppstar néra land och &ver
grund. Brottsjdar utgdr en
allvarlig fara for stabilitet.

- Kor med reducerad fart om
sjohdvningen ar stor.

- Trimma ned forskeppet med
trimplanen for att minska
slagen mot skrovet.

I MOTSJO

- Anpassa farten efter
vagornas storlek.

- Anpassakursen mot vagorna.
Undpvik att fa vdgorna rakt
fran sidan.

| MEDSJO

- Var uppmaérksam pa att ha
bogen hogt i medsjo. Undvik
att forcera vagorna. Hall lag
fart. Om noédvandigt: Lagg ut
drivankare for att reducera
farten.

- Planande batar &r extra
utsatta i grov medsjo.
Akterskeppet lyfter, rodret
lyder ej, och baten vrider sig
runt, samtidigt som
forskeppet skér ned.

Never go out in rough seas if you
are uncertain whether the boat
and those on board can cope.
There are some simple rules that
should be followed:

- Be well prepared.

- Remember to secure loose
equipment or possessions.

- Always keep hatches, doors
and lockers closed, to
prevent risk of flooding

- Always have emergency
equipment easily accessible.

- Avoid breaking seas close to
land and over shallows, as
they can seriously affect the
stability.

- Reduce speed if there is a
rough sea running.

- Use the trim tab to trim the
bow down to reduce hull
slamming.

IN A HEAD SEA

- Adjust speed to suit the size
of the waves.

- Adjust the trim angle to the
size of the waves. Avoid
taking seas beam on.

IN A FOLLOWING SEA

- Remember to keep the bow
high in a following sea.
Avoid crashing through
waves. Maintain low speed.
If necessary, deploy the sea
anchor to reduce speed.

- Planing boats can be
particularly exposed in
rough following seas. The
stern of the boat rises and the
rudder does not answer, so
the boat broaches while the
bow cuts down into the sea.

Unternehmen Sie keine Fahrten bei
schwerem Seegang, wenn Sie nicht sicher
sind, dass Boot und Passagiere damit
zurechtkommen. Einige einfache Regeln, die
zu befolgen sind:

- Gut vorbereitet sein.

- Lose Ausriistungsteile sichern.

- Halten Sie immer die Luken, Tiiren und
Schliesfacher geschlossen, um Risiko
der Uberschwemmung zu verhindern.

- Immer Notausriistung zur Hand haben.

- Brecher, die in Kiistenndhe und tiber
Grund entstehen, meiden. Diese Wellen
stellen eine ernsthafte Gefahr fiir das
Boot dar.

- Bei hohen Wellen die Geschwindigkeit
immer zuriicknehmen.

- Die Trimmklappen verwenden und das
Vorschiff nach unten trimmen, um die
Schlédge gegen den Rumpf zu
verringern.

BEI FAHRTEN GEGEN DIE WELLE

- Die Geschwindigkeit der Wellengrofie
anpassen.

- Den Winkel an die Wellengrofe
anpassen. Genau von der Seite
kommende Wellen meiden.

BEI FAHRTEN MIT DER WELLE

- Bei Fahrten mit der Welle sorgféltig
darauf achten, dass der Bug hoch
angestellt ist. Die Wellen nicht forcieren,
langsam fahren. Wenn nétig, einen
Treibanker ausbringen, um die
Geschwindigkeit zu verringern.

- Boote in Gleitfahrt sind bei Fahrten mit
der Welle in schwerem Seegang
besonders ausgesetzt. Das Heck hebt
sich, das Ruder gehorcht nicht und das
Boot dreht sich herum, wahrend das
Vorschiff gleichzeitig eintaucht.

FORSIKTIGHET

CAUTION

/I VORSICHT

Var uppmaérksam pa att ocksa
antihalkmonster kan vara halt att
ga pa nar dacket ar fuktigt.

Remember that the non-slip
moulding can be slippery to walk
on when the deck is wet.

Beachten Sie, dass auch Antirutschanstriche
rutschig sein konnen, wenn das Deck feucht
ist.
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MANOVRERA |
TRANGA LAGEN

MANOEUVRING IN
NARROW CHANNELS

MANOVRIEREN
AUF ENGEM RAUM

Vid mandvrering i tranga lagen
bor motorvarvtalet hallas sa lagt
som mojligt for att mandvrarna
ska bli lugna och sdkra. Vid
besvarliga vind- och
stromforhéallanden kan det vara
nodvandigt att hélla ett ndgot
hogre varvtal for att utnyttja
motorkraften. Det ar da viktigt att
de olika mandvrarna utfors
snabbt och distinkt, sa att man
inte genom t. ex. batens avdrift
rakar i besvarliga situationer.

En god regel, innan man pabdrjar
en manover under besvérliga
forhallanden, ar att tinka igenom
de olika situationer som kan
uppsta, titta pa vind och
stromforhéllanden, och i forvag
bestimma vilka mandvrar som
ska goras. Viktigt ar ocksa att
informera de
besattningsmedlemmar som ska
hjélpa till om vad de ska gora.

Téank pa att batens stabilitet kan
férsamras vid bogsering.
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When manoeuvring in narrow
channels, the engine speed
should be kept as low as possible
so that manoeuvres are calm and
steady. In difficult wind and
current conditions, a few more
revs might be necessary to make
full use of the power of the
engine. In these conditions, it is
vital that manoeuvres are carried
out quickly and precisely to
prevent the boat drifting into
trouble.

A good rule, before starting a
manoeuvre under difficult
conditions, is to assess the
potential dangers and problems
which could arise. Look at the
wind and current conditions and
decide in advance which
manoeuvres you can make safely
and confidently. It is also
important to brief crew members
on what they should do.

Remember that stability may be
reduced when towing.

Beim Mandvrieren auf engem Raum muss
die Motordrehzahl so niedrig wie moglich
gehalten werden, um die Manover ruhig
und sicher fahren zu kénnen. Bei
schwierigen Wind- und
Stromungsverhdltnissen kann eine hohere
Drehzahl erforderlich sein, um die
Motorkraft auszuniitzen. Dabei ist es
wichtig, die einzelnen Mandver rasch und
zligig auszufithren, damit man durch
Abdrift des Bootes usw. nicht in schwierige
Situationen gerét.

Vor Beginn eines Mand&vers unter
schwierigen Verhaltnissen gilt die Regel,
verschiedene Situationen durchzudenken,
die auftreten konnten, sich Wind- und
Stromungsverhéltnisse im Voraus
anzusehen und zu entscheiden, welche
Mangver durchgefiihrt werden sollen.
Aufierdem miissen Besatzungsmitglieder,
die mithelfen sollen, dariiber informiert
werden, was sie zu tun haben.

Erinnern Sie daran sich, dass die Stabilitat
des Bootes beim Schleppen verringert
werden kann.
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LAGGA TILL

DOCKING

ANLEGEN

Informera de ombord som skall
hjélpa till hur Ni planerar
tillaggningen.

Fendrar och minst en
fortojningstamp vardera i for och
akter skall finnas pa plats innan
man ndrmar sig bryggan.

Om det gar att lagga till mot
vinden ar detta det enklaste.
Forsok hela tiden att halla staven
exakt mot vindriktningen. Hall sa
pass hog fart att baten lyder
roder. Faller stdven i ndgon
riktning, bor man backa ut och
gora om manovern. Lagg till med
staven och se till att snabbt fa en
tamp iland.

Maste man lagga till i sidvind blir
det lite svarare. Ga INTE in
parallellt med bryggan, s att
baten blaser in. Det innebar alltid
risker att bara av mot andra batar
eller bryggan. Forsok istallet
mandvrera sa att vinden kommer
in rakt akterifran. Baten kan da
styras pa rak kurs, eftersom
vinden hjélper till att halla baten
pa kurs. Placera nagon pa fordack
som snabbt kan vrida foren i
onskad riktning efter att baten
stoppats helt.

Undvika héftiga gaspadrag da de
kan leda till panikmanovrer. I
allménhet racker kort mandvrar
fram och back med motorn pa
tomgang.

Always brief your crew on how
you are planning to dock.

Fenders and at least one mooring
line fore and aft must be in place
before approaching the jetty.

It is always easiest to dock
against the wind, if this is
possible. Try to hold the bow
exactly into the wind and
maintain sufficient speed for the
boat to answer the rudder. If the
bow is blown off in one direction,
back out and repeat the
manoeuvre. Bring the bow up to
the jetty, and get a line ashore
and secured quickly.

Docking with a beam wind is a
little more difficult. Do NOT
steer parallel to the jetty with the
intention of letting the boat blow
in. There is always a risk of the
bow being blown off towards
other boats or the jetty. Instead,
try approaching by going astern,
when steering control is often
greater. The wind helps hold the
boat on a straight course. Have
someone on the foredeck that can
go ashore and quickly turn the
bow in the desired direction after
the boat has stopped completely.

Try to avoid sharp movements of
the throttle, as this could lead to
panic manoeuvres. Idling speed
in “ahead” and “astern” gear is
generally adequate.

Vergessen Sie nie, mithelfende Personen zu
informieren, wie Sie das Anlegemandver
geplant haben.

Fender und mindestens eine Leine am Bug
und am Heck miissen an ihrem Platz sein,
bevor Sie sich der Mole nahern.

Am einfachsten ist es, wenn Sie gegen den
Wind anlegen konnen. Versuchen Sie, den
Bug immer genau im Wind zu halten. Halten
Sie eine ausreichend hohe Geschwindigkeit,
damit das Ruder reagiert. Dreht der Steven
in eine Richtung ab, legen Sie den
Riickwartsgang ein und wiederholen Sie das
Mangver. Mit dem Steven anlegen und rasch
eine Leine an Land bringen.

Das Anlegen bei Seitenwind ist etwas
schwieriger. Stellen Sie sich NICHT parallel
zur Mole, um das Boot vom Wind
hineinblasen zu lassen. Dies birgt immer die
Gefahr, dass Sie gegen andere Boote oder die
Mole treiben. Versuchen Sie stattdessen, so
zu mandvrieren, dass der Wind genau von
achtern kommt. So kann das Boot auf einem
geraden Kurs gehalten werden, da der Wind
mithilft, das Boot auf Kurs zu halten.
Platzieren Sie eine Person auf dem Vordeck,
die den Bug nach dem vollstindigen
Stillstand des Bootes in die gewiinschte
Richtung drehen kann.

Versuchen Sie in jedem Fall, kréftiges Gas
geben zu vermeiden, Leerlauf vorwérts und
riickwirts reicht in der Regel. Kréftiges Gas
geben kann zu Panikmanévern fiihren.
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ANKRA UPP

ANCHORING

ANKERN

Kontrollera
bottenférhallanden i sjokortet
och forsakra er om att ankaret
kan fa faste och att ankring ar
tillaten i omradet.

Vilj din ankringsplats med
omsorg, se till att du inte
hindrar trafik eller kommer
att svinga for ndra andra
batar.

Lyssna pa
vaderleksrapporten for
omradet och ta hansyn till
forvantade vind- vag- och
tidvattenforhallanden.

Kor fram baten till en punkt
3-5 batlangder 6vanfor den
punkt ddr du vill att baten
ska ligga for ankar. Slapp ut
ankaret tills det nar bottnen.

Backa sakta (pa tomgang) till
den punkt dar du vill att
baten ska ligga och ankaret
“bita” ordentligt. Strack linan
och lagg fast den vid en
fortdjningspollare.

Avvakta och kontrollera att
baten inte draggar eller
driver. I annat fall far
ankringsproceduren goras
om enligt ovan.

Notera din position med
hjélp av GPS. Kontrollera
regelbundet att baten inte
flyttat sig.

Aktivera ankarlarmet
(Anchor Watch) pa ekolodet/
sjokortsplottern. I omraden
med tidvatten, stéll in
tolerans for
tidvattenvariationer.

Study the seabed conditions
and make sure that there is
good holding ground, and
that anchoring is permitted
in the area.

Choose your location to
anchor with care, ensuring
you do not obstruct channels
or will swing too close to
other boats.

Listen to the weather
forecast for the area and take
note of the expected wind,
wave and tide conditions.

Face the boat into the wind
about 3 to 5 boat lengths
upwind of where you wish
to rest. Release the anchor
slowly until it reaches the
sea/lake bed.

Proceed slowly astern [at
idle speed] to the position
you wish to remain in, thus
letting the anchor “bite”.
Tighten up and make fast the
anchor line securely to a
mooring bollard.

Pause and check if you are
drifting or dragging your
anchor: if so, repeat the
process, having recovered
the anchor [see above].

Note your position on the
GPS. Regularly check that
the boat has not moved,
apart from swinging with
wind or tide.

Set the echo sounder / chart
plotter to "Anchor Watch",
allowing for the rise and fall
of the tide in tidal waters.

Studie des Meeresbodens Bedingungen
und stellen Sie sicher, dass es gut ist,
halten Boden, und die Verankerung in
der Umgebung erlaubt.

Wahlen Sie Ihre Verankerung Lage mit
Sorge, stellen Sie sicher, dass Sie nicht
behindern Kanéle oder schwingt zu
nahe an anderen Booten.

Horen Sie sich die Wettervorhersage fiir
die Gegend und nehmen zur Kenntnis,
der zu erwartenden Wind-, Wellen und
Gezeiten.

Legen Sie das Boot in den Wind ca. 3 bis
5 Bootslangen auf den Wind, wo Sie zur
Ruhe. Lassen Sie den Anker bis zum
Meer / See Bett erreicht.

Gehen Sie langsam achtern [in
Leerlaufdrehzahl], um die gewiinschte
Position zu bleiben, so lassen die Anker
"Biss". Ziehen Sie und ziehen Sie die
Ankerleine sicher an einem
Vertauungspoller.

Warten Sie und priifen Sie, ob Sie
treiben, wenn ja, wiederholen Sie den
Vorgang, nachdem wieder die Anker
[siehe oben].

Thre Position mithilfe von GPS
eintragen. Regelmaflig kontrollieren, ob
sich die Position nicht verdndert hat.

Das Echolot / Plotter auf "Ankerwache"
einstellen.
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AVSLUTAD KORNING

AFTER RUNNING
THE ENGINE(S)

NACH BEENDETER AUSFAHRT

For att motverka efterkokning och
varmespanningar bor motorn
efter avslutad korning ga nagon
minut pa tomgang med
manoverspakarna i neutrallage.
Detta dr speciellt viktigt om
motorn korts pa hoga varv.

- Stoppa motorn genom att
vrida startnyckeln till ldge S.

LOPANDE UNDERHALL

To counteract decarburizing and
heat stress after the engine(s)
has/have been run, let it/them
idle in neutral for about a minute
before closing down. This is
particularly important after
running at high revs.

- Stop the engine(s) by turning
the starter key to position S.

REGULAR MAINTENANCE

Um einem Nachkochen und
Wiérmespannungen entgegenzuwirken,
muss der Motor nach jeder Ausfahrt einige
Minuten mit den Steuerhebeln in
Neutralstellung im Leerlauf gefahren
werden. Dies ist insbesondere dann wichtig,
wenn der Motor mit hoher Drehzahl
gefahren wurde.

- Den Motor durch Drehen des
Zundschliissels auf S abstellen.

WARTUNG

For att bevara batens finish
fordras ett visst underhall, i forsta
hand av utviandiga delar som blir
utsatta for sol och saltvatten.

- Tvétta av baten regelbundet
med farskvatten.

- Om baten anviands hela éret
bor baten tas upp, spolas av

och poleras var fjarde ménad.

- Polera rostfria och
forkromade delar med
Autosol® eller liknande
kromputs.

- Rengor aluminiumdelar med
farskvatten, ev. med tillsats
av tvallosning.

- Skolj kapellet i sotvatten. Lat
det torka ordentligt innan det
viks ihop.

- Rengor dacket med en mjuk
borste och en mild sdplésning
(skrubba med cirkelrorelser
utan att trycka for hart).
Teakdidcket behover ingen
sarskild efterbehandling utan
far efter en tid en sidengra
yta.

- Anvind inga aggressiva
rengoringsmedel.

Some maintenance is required to
preserve the boat's finish,
primarily of external parts which
are exposed to sun and salt
water.

- Regularly wash the boat
with fresh water.

- If the boat is used the whole
year, the boat should be
taken out, pressure-hose
cleaned and polished every
fourth month.

- Polish the stainless and
chromed parts with
Autosol® or similar chrome
polish.

- Clean aluminium parts with
fresh water. Add soap
solution if necessary.

- Rinse the hood in fresh
water. Allow to dry
thoroughly before folding
away.

- Clean the deck using a soft
brush and a mild soap
solution, [employing circular
motions and not too much
pressure]. The teak deck
does not require any
finishing treatment. Over
time, the teak weathers to a
silky-grey.

- Do not use any aggressive
cleaners.

Um das Finish des Bootes zu bewahren, sind
bestimmte Wartungsarbeiten erforderlich,
vor allem an Aufienteilen, die Sonne und
Salzwasser ausgesetzt sind.

- RegelmafBiges Waschen mit
Frischwasser.

- Wenn das Boot das ganze Jahr iiber
verwendet wird, muss das Boot etwa
alle vier Monate Druck-Schlauch
gereinigt und poliert werden.

- Polieren der Edelstahl- und
verchromten Teile mit Autosol® oder
einem dhnlichen Chromputzmittel.

- Aluminiumteile werden mit
Frischwasser, evtl. unter Zusatz einer
Seifenlosung gereinigt.

- Die Plane in Stifiwasser waschen. Vor
dem Zusammenlegen gut trocknen
lassen.

- Die Reinigung des Decks erfolgt am
besten mit einer weichen Biirste und
einer milden Seifenlésung, [Einsatz
kreisenden Bewegungen und nicht zu
viel Druck]. Das Teak deck muss nicht
nachbehandelt werden, und bekommt
nach einiger Zeit eine seidengraue
Oberflache.

- Benutzen Sie keine starken
Reinigungsmittel.
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INREDNING

Inredningsdetaljer sdsom
skapsluckor, ladfronter, lister och
liknande ar tillverkade i
mahogny. Lackad trdinredning
rengdr man med en fuktig trasa
och lite sdpvatten. Behandlad teak
underhalls p4 samma satt. Vaxad
mahogny rengors med en fuktad
trasa och bor strykas med vax
nagon géng om aret for att
bibehélla en bra finish. Vaxet kan
inhandlas hos véra aterforsaljare.

Plastytor och lackerade ytor
rengdr man genom att fukta hela
ytan jamnt med vatten fore
rengoringen. Vanliga flackar tas
bort med borste och latt utspatt
allrengoringsmedel. Fettflackar
tas bort med borste/svamp och
fonsterputs. Rengor ytan efteréat
med svamp och vatten. Torka
torrt med en trasa.

Textilier i inredningen ombord
tvattas enligt separata tvattrad
(enligt markning) eller enligt
foljande: Tvatta i 40°C med
skonsam centrifugering och
héngtorka. Tyget kan krympa
nagot och om man helt vill
undvika detta kan man
kemtvatta.

Skjutdorrarnas och
skjutluckornas glidspar skall
rengoras regelbundet. Smorj
glidytorna med smé& mangder
silikonbaserat smorjmedel. Torka
bort 6verskott och undvik spill pa
teakddcket. Spraysmorj glidhjulen
pa skjutdorrar och skjutluckor.
Smorj handtag och 1ds med vanlig
lasolja, och undvik spill pa
kladseln och teakdéacket.
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INTERIOR

Internal fittings such as locker
doors and drawer fronts, trims
etc. are in mahogany. Lacquered
mahogany can be cleaned using a
damp cloth and a little soapy
water. Treated teak is cleaned in
the same way. Waxed mahogany
is cleaned with a damp cloth and
should be maintained with a wax
once a year to maintain a good
finish. The wax can be purchased
at our retailers.

Plastic and painted surfaces are
cleaned by wetting the surface
evenly with just a little water.
Regular stains are removed with
a brush and lightly diluted all-
purpose cleaner. Grease is
removed with brush/sponge and
window cleaner. Clean the
surface afterwards with sponge
and water. Wipe dry with a piece
of cloth.

Fabrics are washed according to
separate washing instructions
(marking) or as follows: Washing
Machine: 40°C with light spin-
drying and hang to dry. The
material may shrink slightly. Dry
clean to avoid this completely.

Sliding door tracks should be
cleaned regularly. Lubricate
sliding surface lightly with
silicone-based lubricant. Wipe
away excess, and avoid spillage
on teak decks. Spray lubricant on
Sliding-door wheels. Lubricate
handles and lucks with a
proprietary lock lubricant,
avoiding spillage on upholstery
and teak decking.

EINRICHTUNG

Einrichtungsteile wie Schapps und
Ladenfronten, Leisten usw. bestehen aus
Mahagoni. Lackierte Mahagoni gereinigt
werden mit einem feuchten Tuch und etwas
Seifenwasser. Behandeltes Teakholz wird
ebenso gesdubert. Waxed Mahagoni ist mit
einem feuchten Tuch gereinigt werden und
sollten mit einem Wachs gepflegt werden
einmal im Jahr eine gute Oberflache zu
erhalten. Das Wachs kann bei unseren
Héndlern gekauft werden.

Kunststoff-und lackierte Oberflachen
werden durch Benetzung der Oberflache
gleichmafiig mit ein wenig Wasser gereinigt.
RegelméfBige Flecke werden mit einer Biirste
und leicht einem verdiinnten
Allzweckreinigungsmittel entfernt. Fett wird
mit Biirsten-/Schwamm- und
Fensterreinigungsmittel entfernt. Saubern
Sie die Oberflache danach mit Schwamm
und wissern Sie. Wischen Sie trocken mit
einem Stiick des Tuches ab.

Gewebe werden entsprechend
unterschiedlichen waschenden
Anweisungen (Markierung) gewaschen oder
wie folgt: Unterlegscheibe in 40°C mit heller
Zentrifuge und dem Fall zum zu trocknen.
Das Material kann etwas schrumpfen.
Trocknen Sie sauber, um dieses vollstindig
zu vermeiden.

Schiebetiirschienen werden regelmafig
gesdubert. Schmieren Sie Gleitflache leicht
mit Silikon gegriindetem Schmiermittel.
Wischen Sie weg Uberfluss ab, vermeiden
Sie Verschiitten auf dem Teakdeck. Spriithen
Sie Schmiermittel auf Schiebetiirradern.
Schmieren Sie Handgriffe und Gliick mit
Schloss Schmiermittel, vermeiden Sie
Verschiitten auf dem Teakdeck und Polster.
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KAPELL

HOOD

PLANE

Nya kapell kan lacka in vatten,
eftersom sommarna behover
svalla for att bli tata.

For att kapellet inte ska slitas
onormalt ska det sitta val spant i
uppfillt lage, sa att det inte
fladdrar.

RENGORING

Rengor regelbundet genom att
borsta bort 16s smuts med en
svamp eller mjuk borste. Skolj
med ljummet vatten och lat
lufttorka.

Ett par ganger om aret bor
kapellet tvattas ordentligt. Tvétta
da in- och utsida med en svamp
eller mjuk borste. Anvand en mild
tvallosning och rikligt med
ljummet vatten. Skolj rikligt med
sOtvatten. Blanda girna i 12%
attika i sista skoljningen for att
neutralisera tvalresterna. Lat
kapellet lufttorka.

OBS! Anvand aldrig
hogtrycksspruta eller kemiska
rengoringsmedel.

OBS! Anvand aldrig torkskap,
torktumlare eller strykjéarn for att
paskynda torkprocessen.

Kontrollera att kapellet ar helt
torrt innan det stuvas. Ett kapell
som dr fuktigt nar det viks ihop
far mogelskador.

Vinterforvara kapellet pa ett torrt
stalle inomhus, dock inte i baten.

New hoods may leak initially,
since the seams need to swell.

To prevent rapid deterioration of
the hood, it should be tightly
secured in a folded-up position.

CLEANING

Clean the hood regularly by
brushing loose dirt with a sponge
or soft brush. Rinse with
lukewarm fresh water and hang
to dry.

The hood should be thoroughly
cleaned a couple of times a year.
Wash the in- and outside with a
sponge or soft brush. Use mild
soapy water and plenty of
lukewarm water. Rinse
thoroughly with fresh water. Mix
12% vinegar in the final rinsing
to neutralize the soap residues.
Hang to dry.

NOTE! Never use high pressure
washers or chemical cleaners.

NOTE! Never use drying cabinet,
tumble-dryer or ironing to speed
up the drying process.

Check that the hood is
completely dry before stowing. If
the hood is moist when it’s
folded it will be damaged by
mould.

Winter store the hood dry
indoors, not in the boat.

Neue Hauben koénnen zuerst lecken, da die
Nahte schwellen miissen.

Um schnelle Verschlechterung der Haube zu
verhindern, sollte es in einer gefalteten-oben
Position fest gesichert werden.

REINIGUNG

Séubern Sie die Haube regelmafsig, indem
Sie losen Schmutz mit einem Schwamm oder
einer weichen Biirste biirsten. Spiilen mit
lauwarmem SiifSiwasser und dem Fall zum
zu trocknen.

Die Haube sollte ein paar Mal pro Jahr
géanzlich gesdaubert werden. Waschen Sie in-
und das dufier mit einem Schwamm oder
einer weichen Biirste. Verwenden Sie mildes
seifiges Wasser und viel des lauwarmen
Wassers. Spiilen Sie génzlich mit StiSwasser
aus. Mischen Sie den 12% Essig im
abschlielenden Ausspiilen, zum der
Seifenriickstande zu neutralisieren. Hingen
Sie, um zu trocknen.

HINWEIS! Benutzen Sie nie
Hochdruckunterlegscheiben oder chemische
Reinigungsmittel.

HINWEIS! Verwenden Sie niemals
Trockenschrank, Waschetrockner oder
Biigeln zur Beschleunigung der Trocknung.

Vergewissern Sie sich, dass die Plane vor
dem Verstauen vollkommen trocken ist.
Feuchtigkeit in der Plane verursacht
Schimmel.

Die Plane iiber den Winter in einem
trockenen Raum aufbewahren. Nicht im
Boot.

59



(Ryds Batindustri AB

VID FROSTRISK

RISK OF FREEZING

WENN FROSTGEFAHR BESTEHT

Lanspumpssystemet ar
utrustat med vattenlas pa
slangen. Lossa slangen och
tom vattenlaset helt fran
vatten och kor ur pumparna,
annars kan pumparna frysa
sonder och slangarna brista.
Tom vattentanken och alla
ovriga detaljer som innehaller
vatten for att undvika
frostskador.

Kor farskvattenpumpen torr
for att fa ut allt vatten.

Se till att det inte pa nagra
villkor finns nagot vatten
kvaribaten. Limna durkarna
delvis 6ppna.

ATGARDER INFOR
VINTERFORVARING

The bilge pump system is
fitted with a water lock on
the hose. Detach the hose
and fully drain the water
from the water lock and run
the pumps dry, otherwise
the pumps can freeze and
break, and the hoses burst.
Drain the water tank and all
other components
containing water in order to
avoid frost damage.

Run the fresh water pump

dry to drain out all the water.

Make sure that no water
remains in the boat under
any circumstances. Leave the
hatches in the cabin sole
partially open.

ACTION FOR WINTER
STORAGE

Der Schlauch des Lenzpumpensystems
ist mit einem Wasserverschluss
ausgestattet. Den Schlauch 16sen und
den Wasserverschluss vollstandig
entleeren, auch die Pumpen leerfahren,
da die Pumpen sonst kaputt frieren
kénnen, und die Schlauche platzen
konnen.

Den Wassertank und alle iibrigen
Wasser enthaltende Teile entleeren, um
Frostschaden zu vermeiden.

Die Frischwasserpumpe trockenfahren,
um alles Wasser herauszubekommen.
Stellen Sie sicher, dass sich absolut
nirgends im Boot Wasser befindet. Die
Bodenbretter teilweise gedffnet lassen.

MARNAHMEN FUR
DIE EINWINTERUNG

Tvétta skrov och botten
genast efter upptagning.
Inne i baten skall skap, lador,
ruff och garderobsdorrar
lamnas delvis 6ppna for
ventilation.

Tvitta alla delar inne, aven
under durkarna.

Mattor och dynor bor helst
forvaras inomhus pa ett torrt
stdlle. Om inte detta ar
mojligt sé se till att dynorna
ar torra och placera dem pa
hoégkant. Ta bort mattorna.
Var mycket noga med att ha
god ventilation i baten.

Vid vinterupplaggning kan
batterierna vara kvar ombord
endast om de ar fullt
uppladdade. Ett daligt laddat
batteri kan annars fa
forsamrad kapacitet och i
varsta fall frysa sénder.
Koppla alltid loss
kabelskorna fran batteriet for
att undvika oxidering.
Skydda baten med en
presenning eller annat starkt
vinterskydd.

Wash the hull and bottom
immediately after hauling
out.

Inside the boat, leave
lockers, drawers, and cabin
and wardrobe doors
partially open for
ventilation.

Wash all parts inside, also
under the floors.

Carpets and cushions should
preferably be stored indoors
in a dry place. If this is not
possible, make sure that the
cushions are dry and
position them on edge.
Remove the carpets.

Ensure thorough ventilation
throughout the boat.

If the batteries are being left
aboard, make sure they are
fully-charged. Otherwise the
batteries capacity can be
reduced, and in worst case
freeze and crack. Always
disconnect the battery cables
from the battery, to prevent
oxidization.

Protect the boat with a
tarpaulin or a stout winter
cover.

Rumpf und Boden sofort nach dem
Herausnehmen aus dem Wasser
waschen.

Schrénke, Laden, Schapps und
Garderobentiiren im Boot teilweise
geoffnet lassen fiir die Liiftung.

Alle Teile innen waschen, auch unter
den Bodenbrettern.

Teppiche und Kissen vorzugsweise in
einem trockenen Raum aufbewahren.
Wenn dies nicht méglich ist, darauf
achten, dass die Kissen trocken sind und
hochkant aufstellen. Die Teppiche
herausnehmen.

Fiir eine gute Beliiftung im Boot sorgen.
Wenn die Batterien im Boot bleiben
sollen, stellen Sie sicher, dass sie vollig
aufgeladen werden. Andernfalls kann
sich die Batteriekapazitdt verschlechtern
und im schlimmsten Fall konnen nicht
aufgeladene Batterien bei Frost kaputt
frieren. Trennen Sie immer die
Batteriekabel von der Batterie, um
Oxidation zu verhindern.

Schiitzen Sie das Boot mit einer Plane
oder einen vergleichbaren Schutz.
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INFOR SJOSATTNINGEN

BEFORE LAUNCHING

VOR DEM ZUWASSERLASSEN

Ta av presenningen i god tid
innan sjosattningen.

Tvétta skrovet med ett vanligt
schampo och en mjuk borste.
OBS! Schampot far inte
innehalla klor.

Vaxa fribord och
overbyggnad vid behov.
Anvand ett vanligt batvax.
Om mindre repor uppstatt
eller nagon yta i gelcoaten
blivit matt, kan detta
atgardas genom att man
anvander ett grovre vax
(rubbing) pé dessa stéllen
innan poleringen.

Mala botten med bottenfarg.
Om batterierna &r urtagna,
sétt tillbaka dem och mat
vatskenivan i cellerna. Mat
batteriernas kondition.
Kontrollera alla kablar,
klammor, motorfaste och
Ovriga fasten.

Kontrollera styrningen innan
sjoséttning.

Kontrollera
instrumenteringen.

Sténg alla
avtappningspluggar for
vatten och motorsystem.
Kontrollera att bottenventiler
for sjovattenkylning ar
Oppnade.

Kontrollera alla ror, slangar
och kranar.

Notera eventuella
frostskador.

Remove the tarpaulin or
vinter cover in good time
before the launching.

Wash the hull with a normal
boat shampoo and soft
brush. NOTE! The shampoo
must not contain chlorine.
Wax the freeboard and
superstructure if necessary.
Use a normal boat wax.

If there are any small
scratches or any of the gel
coat surface has become dull,
this can be rectified by using
a rubbing compound before
polishing.

Paint the bottom with Anti-
fouling.

If the batteries are removed,
put them back and connect
them. Check the batteries for
charge and electrolytic level.
Check all cables, clamps,
engine brackets and other
brackets.

Check the steering before
launching.

Check the instrumentation.
Close all water and engine
system drainage plugs.
Check that the engine
cooling system's seacocks are
open.

Check all pipes, hoses and
cocks.

Make a note of any frost
damage.

Vor dem Starten entfernen Sie die Plane
rechtzeitig,.

Den Rumpf mit einem gewohnlichen
Shampoo und einer weichen Biirste
waschen. HINWEIS! Das Shampoo darf
kein Chlor enthalten.

Den Freibord und Uberbau, bei Bedarf
wachsen. Verwenden Sie ein
gewohnliches Boot Wachs.

Kleinere Risse oder matte Flachen im
Gelcoat konnen durch Verwendung
eines groberen Wachses (Rubbing) an
diesen Stellen vor dem Polieren
ausgebessert werden.

Malen Sie die Unterseite mit
Antifouling.

Wenn die Batterien herausgenommen
wurden, diese wieder montieren und
den Fliissigkeitsfiillstand in den Zellen
messen. Den Zustand der Batterien
kontrollieren.

Alle Kabel, Klemmen,
Motorhalterungen und sonstigen
Halterungen tiberpriifen.

Uberpriifen Sie die Steuerung.

Die Instrumente {iberpriifen.

Alle Ablassstopfen fiir Wasser und
Motoranlage schlieSen.

Kontrollieren, ob die Bodenventile fiir
die Seewasserkiihlung geoffnet sind.
Alle Rohre, Schlauche und Hihne
tiberpriifen.

Auf eventuelle Frostschdaden achten.
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LYFT OCH TRANSPORT LIFTING AND TRAILING HEBUNG UND
LANDTRANSPORTE
LYFT LIFTING HEBUNG

Anvand alltid ett valrenommerat
batvarv for att lyfta din bat.
Kontrollera ocksa att bolaget har
tillracklig forsakring for arbetet.

Da stropparna hakats pa kranens
lyftkrok bor de sakras i for och
akter med linor till respektive
fortojningsbeslag for att forhindra
lyftstropparna att glida.

VIKTIGT! Lyftoket skall ha
samma bredd som baten.

Always use a reputable boatyard
to haul out your boat. Also make
sure the company has adequate
insurance and third party
indemnity cover.

When the straps have been
attached to the lifting hook on
the crane they should be secured
with lines fore and aft to the
mooring bollards to prevent the
lifting straps from sliding.

IMPORTANT! The lifting beam
should be exactly same width as
the boat.

Verwenden Sie immer eine seriose Werft zu
heben Ihre Boot. Vergewissern Sie sich
auflerdem hat das Unternehmen
ausreichend zu versichern und Dritten die
Deckung.

Wenn die Gurte im Kranhaken sitzen
miissen sie am Bug und Heck mit Seilen an
den Pollern gesichert werden, damit sie
nicht abgleiten konnen.

HINWEIS! Die Hebebalken miissen der
Breite des Bootes entsprechen.

FORSIKTIGHET

CAUTION

/I VORSICHT

Iakttag alltid storsta forsiktighet
vid och omkring baten nar den
lyfts. Var uppmaérksam pa
loggivarens placering sa att den
inte skadas. Se till att skydda
skrovsidan for att undvika
skador. Lyftstropparnas placering
kan behova justeras efter hur
béten ar lastad.

TRANSPORT

Anlita alltid en auktoriserad
firma nér baten behéver
transporteras pa land. Se till att
foretaget har de ndédvandiga
forsakringar som kravs sa att Ni
har ett fullgott skydd.
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Always take great care near and
around the yacht when lifting.
Note the location of the log
transducer to avoid damaging it.
Protect the hull sides to avoid
chafing or other damages to the
hull. The position of the slings
may need adjusting depending
on how the boat is loaded.

TRAILING

Always use a reputable boat
transport company for
transporting the boat on land.
Make sure the company has
adequate insurance and third
party indemnity

cover.

Seien Sie sehr vorsichtig, wenn das Boot
gehoben wird. Beachten Sie die Platzierung
des Loggebers, damit er nicht beschadigt
wird. Schiitzen Sie die Rumpfseiten, um
Schédden zu verhindern. Justieren Sie je nach
Bootslast die Position der Tragegurte.

LANDTRANSPORTE

Lassen Sie ev. Landtransporte nur von
autorisierten Transporteuren ausfiihren.
Kontrollieren Sie, ob die Firma die
erforderlichen Versicherungen besitzt.



SRUNOS
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Onnittelut uudelle veneellenne!
Onmistatte nyt Ryds valmistaman
laatutuotteen, joka tayttaa
korkeimmat turvallisuus- ja
laatuvaatimukset.

Taman omistajan késikirjan
tarkoituksena on auttaa Teita
kasittelemaan venettanne
turvallisesti ja miellyttavasti.
Kasikirja sisaltaa tietoa veneen
yksityiskohdista seka tietoa
veneen kdytostd ja varusteiden
hoidosta. Teidan kannattaa lukea
tama ohjekirja huolellisesti ja
tutustua veneeseenne ennen sen
Kayttoa.

Onmistajan kasikirja ei luonnolli-
sestikaan ole merimiestaitojen tai
veneilyturvallisuuden kurssi.
Kehotamme lukemaan kasikirjan
huolellisesti ja tutustumaan
veneeseenne ennen sen kayttoon-
ottoa. Jos tama on ensimmainen
veneenne tai tama venetyyppi on
Teille uusi, pyydamme Teita
oman mukavuutenne ja
turvallisuutenne vuoksi
varmistamaan, etta osaatte
kasitella venettd, ennen kuin
lahdette vesille ensimmaista
kertaa. Veneen myyija, venekerhot
tai kansalliset moottorivene- tai
purjehtijaliitot antavat mielelldan
tietoja paikallisista veneilyko-
uluista tai suosittelevat patevia
opettajia.

Varmista, ettd odotettavissa tuuli
ja aallot ovat vastaavat CE-luokan
oman aluksen, ja etta sina ja
miehisto voi késitella veneen
naissa olosuhteissa.
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[TosapaBasieM ¢ mpuoOpeTeHreM HOBOII
sixThl! Telleps BBI SIBAsIETECH BAAAEABLIEM
KaueCcTBEeHHOTIO IIpoAyKTa oT Ryds
Batindustri AB, mponsseeHHOTO 110
BBICOYANIIINM CTaHAApTaM
0e30I1acCHOCTH U KayecTsa.

ITeAb HAaCTOSIILIETO PYKOBOACTBA —
IIOMOYb BaM B KOM(POPTHOM U
0e30macHOM ICIIOAb30BaHUI BaIllein
saxTel. OHO cogep>KUT MHPOPMAaIIUIO O
MIPaKTUIeCKOM VCITOAb30BaHUU 1
TeXHITIECKOM 00CAY>KUBaHUM CyAHa.
OHo oDecrieunT Bac 4eTaAbHOIL
nHpoOpMaIuer, BKAIOUast TEXHINIECKIIe
AaHHbIe, THPOPMAIIUIO O BCTPOEHHBIX
crucTeMax, U obIIye JaHHbIE O 4PYTOM
H6opToBoM obopyaosaHmL. MBI
pexoMeHAyeM BaM BHIMaTeAbHO
MIPOYECTb PYKOBOACTBO 11 O3HAKOMUTHCS
C Balleit A0AKO71 ITepe/ TeM, KaK HauaTh
€10 I10Ab30BaThCsl.

Hacrosiiiee pykoBoACTBO BAajeAblia He
SIBASIETCSI KYPCOM CYAOBOKAEHMS VAN
OesoracHocTy naasanus. Ecan sTo
Ballla IIepBasl AXTa, AU €CAV paHee BbI
He CTaAKMBaAMCEH C TAKMM TUIIOM CyJHa,
B BaIlIMX MHTepecax OyAeT IpuodpecTn
HaBBIKM DKCIIAyaTal[y U
00CAY>XMBaHNA CyAHa IIPeXKAe, YeM BHI
,TIpuMeTe KOMaHAOBaHMe” AxToIi. Bam
Auaep, HaITMOHAAbHAas SIXTeHHasI
Jeaepanirst, 1AU AXT-KAYO ¢
YAOBOABCTBYIEM IIOPEKOMEHAYIOT BaM
MeCTHBIe KallUTaHCKIe KypPChl UAU
KOMITETEHTHOTO MHCTPYKTOPa.

Yb6eaurtech B TOM, YTO O>KMAAEMbIiL
BeTep U BOAHeHMe OyayT
cootsercrsoBath CE kareropun Bamero
CyAHa, ¥ 4TO BBI I BaIIl DKUIIAX
CIIOCOOHBI YIIPABASITHCS C CYAHOM B DTUX
YCAOBUX.
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Varmistakaa, ettd odotettavissa
olevat tuuli- ja aallokkoolosuhteet
vastaavat veneenne
suunnittelukategoriaa, ja ettd Te ja
miehisténne pystytte
hallitsemaan venettdnne
kyseisissa olosuhteissa.
Suunnittelukategorioitan C
vastaavat tuuli- ja aallokko-olot
yltavat myrskysta kovaan
tuuleen, joissa on
poikkeuksellisten aaltojen ja
puuskien vaara. Vaikka veneenne
on suunniteltu niihin, ne ovat
vaarallisia olosuhteita, joissa voi
tyydyttavésti operoida vain
pystyvd, hyvakuntoinen ja
koulutettu miehisto, joka kayttaa
hyvin yllapi-dettya venetta.

Omistajan késikirja ei ole
yksityiskohtainen huolto-tai
vianetsinta-opas.
Ongelmatapauksissa ottakaa
yhteyttd veneen valmistajaan tai
valmistajan edustajaan. Kayttdkaa
aina patevid ja koulutettuja
henkil6ita huoltoon, korjauksiin
ja muutostdihin. Muutokset, jotka
voivat vaikuttaa veneen
turvallisuusominaisuuksiin, tulee
arvioida, toteuttaa ja dokument-
oida patevien henkildiden
toimesta. Veneen valmistajaa ei
voida pitaa vastuullisena
muutoksista, joita se ei ole
hyvéksynyt.

Veneen omistaja on velvoitettu
tiedostamaan paikalliset ja
kansainviéliset vaatimukset
koskien veneen miehistoa,
varusteita sekd kuljettamista.

Veneen kuljettamiseen vaaditaan
joissain maissa ajokortti tai
valtuutus, sekéa niissa voi olla
voimassa my0s erityissaannoksia.

Pitdkada veneenne aina hyvassd
kunnossa ja ottakaa huomioon
kuluminen vanhenemisen ja
kovan kayton tai vaarinkayton
seurauksena. Mika tahansa vene -
riippumatta sen vahvuudesta -
voi vaurioitua merkittavasti,
mikaéli sité ei kdyteta
asianmukaisesti. Tama ei sovi
turvalliseen veneilytapaan.
Mukauttakaa aina veneen nopeus
ja suunta aallokko-oloihin.

Jaxe ecan Ballla sIXTa UMeeT Hy>KHYIO
KaTeropuio, yCAOBIS BOAHEHMs U BETpPa,
cooTBeTcTByIOIMe KaTeropuam C, u
pasHAILIMeCcs OT Cepbhe3HOrOo ITOpMa
AAs KaTeropum A 40 CABHOTO BeTpa,
KaK MaKcUMyM, A4s Kateropuu C MOTyT
TIOABEPTHYTH BaC OIIaCHOCTU
0.4y>KAQIOITMX BOAH U IIOPLIBOB BeTpa.
ITo®TOMY TOABKO KOMIIETEHTHBIIA,
CAQ>KEHHBI U o6yquHLH71 DKUIIAK,
MCMOAB3YIOLINIA XOPOIIO OCHAIIEHHOE
CyAHO, MOXKET YCIIeIIIHO AeICTBOBATh B
TaKMX OMAaCHBIX YCAOBUSIX.

DTa MHCTPYKIIUS BAajeAblia He
SIBASIETCS A€TaABHBIM PYKOBOACTBOM IIO
00CAY>XMBaHUIO MAY YCTPaHEHUIO
HeucrnpasHocTel. B cayqae
BO3HIKHOBEHISI TPYAHOCTET],
obparranTech K IPOU3BOAUTEAIO CyAHA
VAU K €TO TIPeACTaBUTEASIM.
Obcay:xmuBaHMe U PEMOHT J0AKHBI
ITPOU3BOAUTHCS TOABKO XOPOIIIO
U3BECTHBIMII KOMITAaHUSIMU. MBI He
pekoMeHAyeM MOAUDUIIPOBATS SIXTY,
u Ryds He MoxeT HecTu
OTBETCTBEHHOCTb 3a ITPOU3BeJeHHbIe
MoAudUKaIun.

Baageaers cyana A015KeH OBITH
OCBe4OMA€H O MEeCTHBIX TPeOOBaHIAX K
DKUMAaXy, 000PyA0BaHUIO U
yHIpaBAeHUIO CYAHOM U BBIIIOAHATD MX.

B HekoToprIX cTpaHax Tpebyercs
HaAn4ue Cy40BOTo O1aeTa AU
paspeleHnsl, a Tak’kKe BBIIIOAHeH/e
CIeIaAbHBIX TpeDOBaHMI, MIMEIOIIIX
3aKOHHYIO CIAY.

Bceraa obcay>kuBariTe BaIie Cy4HO
HaJJeXXaluM o0pasoM, IIPUHMMasT B
pacdeT yxyaleHue IoTpedUTeAbCKIX
CBOJICTB, KOTOPOE IIPOUCXOAUT CO
BpeMeHeM I3-3a MHTEHCUBHO VAN
HeIIpaBUABHON DKcIAyaTanyu. oboe
CYAHO, HE3aBJICUMO OT TOTO, HACKOABKO
OHO IIPOYHO, MOXET OBITh CEPHE3HO
TTOBpPe>KAeHO, Oy AydM MICITOAb30BaHHBIM
HeHaa/AeXaIM obpazom. DTo He
COBMECTUMO C De30I1aCHBIM I11aBaHVIeM.
Bceraa coobpasyiite CKOPOCTD U KYpPC
CyAHa B COOTBETCTBUU C YCAOBUAMU
IAaBaHus.
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Mikaéli veneenne on varustettu
pelastuslautalla, lukekaa sen
kayttoohjeet tarkasti. Veneessa
tulisi olla mukana asiaankuuluvat
turvavarusteet veneen tyypin,
sddolosuhteiden jne. mukaan.
Nama varusteet ovat joissain
maissa pakollisia. Miehiston tulisi
olla tutustunut kaikkien turva-
varusteiden kayttoon ja
hatamanoodveerauksesta (veteen
pudonneen pelastaminen, hinaus
jne.). Purjehduskoulut ja -seurat
jarjestavat saannollisesti
pelastusharjoituksia.

Veneenne varustus voi poiketa
taman kasikirjan kuvissa ja
piirroksissa kaytetysta
varustuksesta. Tama voi johtua
esim. valituista lisavarusteista tai
muutoksista jotka on otettu
kayttoon taman ohjekirjan
valmistumisen jalkeen.
Suosittelemme ottamaan yhteytta
jalleenmyyjéanne saadaksenne
taydentavat ohjeet puuttuvista
varusteista.

Sailyttakaa tama kasikirja
varmassa paikassa ja luovuttakaa
se uudelle omistajalle, mikali
myytte veneenne.

Mikali késikirja katoaa tai
tuhoutuu, voitte tilata uuden
kopion jélleenmyyjaltanne.

Takuuehdot seka
reklamaatiokaytanto on eritelty
kauppasopimuksessa.

Mukana tulleet takuulomakkeet
on taytettdva ja palautettava
takuun voimassaolon
vahvistamiseksi.

Tilauksen sis&lto kay ilmi
kauppa-sopimuksesta tai
tilauskirjasta. Mikali veneessa tai
sen varusteissa ilmenee vika,
tarkistakaa huoltokirjoista
toimenpiteet sekd miten vika on
korjattavissa. Epaselvissa
tapauksissa ottakaa aina yhteytta
jalleenmyyjaanne.

Huomioikaa ettd veneenne on
vapaa-ajan vene eika sovellettu
ammattimaiseen kayttoon.
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Ecan Bame cysHo ocHalrieHo
crlacaTeAbHBIM ILA0TOM, BHUMATeABHO
M3Y4UTE UHCTPYKIIUIO TIO €TO
npuMenernio. CyaHO 401KHO IMeTh Ha
GopTy COOTBETCTBYIOIIIEe CrlacaTeAbHOe
obopyAoBaHue (CrlacaTeAbHbIe SKIAETHI
U T.A.) COTAaCHO THUITY CyAHa, TOTOAHBIM
YCAOBUSAM U T.4. B HeKoTopbIx cTpanax,
HaAW4ue TaKoro 000OpyA0BaHIS
00sA3aTeABHO. DKNIIaX A01KeH OBITh
3HaKOM C UCIIOAb30BaHMEM
crlacaTeAbHOTO 0DOPYAOBaHUA U
aBapMITHBIMI MaHeBpaM (II0A00p
Jel0BeKa 3a 60pTOM, OYKCHPOBKa M T.
A.), IXTEHHBIE IITKOABI U KAyOBI
PeryAsSpHO MPOBOAAT 3aHATILSA 110 DTON
TeMe.

Bara sixra Mo>keT oTAMYATHCS OT
HAaCTOIIeTO OIVCAHM, HaIIpUMep 13-
3a HAANYMS AOTIOAHUTEABHOTO
000pyA0BaHNs AU TTO3AHENIITIX
MOAI/I(I)I/IKaL[I/HZ. 3a AOIIOAHUTEABHON
nHpopMaler odpaanTecs K
MECTHOMY AUAEPY.

IToxxaayiicTa, XpaHuTe HacTOsAIIee
PYKOBOACTBO B HaA€>KHOM MecTe U
IepejarTe ero HOBOMY BAaJeAbIly B
cayJae Ieperpogaxku cyaHa. B cayuae
IIOTepU UAU YHUYTOYKEHS HaCTOSIIIIero
PYKOBOACTBa, HOBOE MOXKET OBITH
3aKa3aHO y MECTHOTIO Auaepa.

l'apanTtunitaele ycA0BUA U IIOPAA0K
I10Aa4M peKJaMaryii yKa3aHbl B
Aorosope 1npogaku. baank
rapaHTUITHOTO TaAOHa CAeAyeT
3aITOJAHUTH U OTIPaBUTL B Ryds a4s1
IIOATBeP>KAEHIsI FapaHTU.

Bozee geraapHas nHpOpMAaI O AXTe
COAep>KUTCA B AOTOBOpe/cJeTe Ha
ITOKYIIKY. B caydae BO3HMKHOBEHILS
HEVICITIPABHOCTY SIXTBI AN KaKOW-A100
U3 CHCTEM, CBEPBTECH C
COOTBETCTBYIOIINM ITaparpadom
CepBUCHOI AOKYMEHTaIIN O TOM, KaK 1
IAe MO>KHO YCTPaHUTD HEMCITPaBHOCTb.
I'lo BceM BO3HMKAIOIIMM BOIIpOCaM
CBS3BIBAIITECH C BAIIMM AVAEPOM.

ITomHMTE, TTOXKAAYIICTa, YTO Ballla sIXTa
Ryds sBAsIeTCS MPOTYAOYHBIM CYAHOM U
He IpejHa3HaueHa 445
mpo¢ecCcroHaABHOTO MCIOAB30BaHMI.



C

Ryds Batindustri AB)

Tarkennukset, rakennetieto seka
illustraatiot tdssa julkaisussa eivat
ole sitovia. Pidatamme oikeuden
muutoksiin.

Goteborg 2010-05-10

Ryds Batindustri AB He Hecer
OTBETCTBEHHOCTH 3a crienuuKaIum,
AAHHBIE O KOHCTPYKITUU U
MAAIOCTPaIVM B BTOM AOKYMeEHTe.
ITpoussoanTean ocTaBAseT 3a COOOM
IIpaBO MEHATD COAeP>KaHue HaCTOSIIIEro
AOKyMeHTa 6e3 IIpe ABapuUTeAbHOTO
yBeJOMAeHN.

I'ére6opr 2010-05-10
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JOHDANTO

BBEAEHUE

Kasikirja on laadittu ISO-

standardin 10240:2 mukaisesti.
Kasikirjassa kaytettavat symbolit:

Hacrosiiiee pyKoBOACTBO COOTBETCTBYET
cranaapty ISO 10240:2004. B sTom
PYKOBOACTBE UCIIOAB3YIOTCS
CAeAyIoNye CUMBOABL:

A

VAARA

|\ onAcHoCTb

Varoittaa sellaisen vakavan

vaaratekijan olemassaolosta, joka
aiheuttaa erittdin todennékoisesti

kuoleman tai pysyvan

vammautumisen jos riittavaa
varovaisuutta ei noudateta.

OsHnauaer, 4To CyIecTByeT
ypesBbIYaliHasl OIIacHOCTh, KOTOpast C
BBICOKOJ BepOSATHOCTBIO IIPUBEJeT K
CMepTH MAM HeOOPaTUMBIM YBeUbsM,
ecau He OyAyT IPUHATHI
COOTBETCTBYIOIINE Mephbl 5e30I1aCHOCTI.

VAROITUS

/A\ MPEZIYTIPEXEHME

Noudattakaa varovaisuutta
estddksenne vahingon, joka voi
aiheuttaa kuoleman tai pysyvan
vamman.

OsHauaer, 4TO CyIIecTByeT OIacHOCTh
paHeHus 1AM CMepPTH, ecau He OyAyT
IPUHSATH HaJAeXKalllie Mepbl
IIPeA0CTOPOKHOCTIL.

J

HUOM

| BHUMAHUE

Noudattakaa varovaisuutta
henkilovahinkojen seké veneen ja
varusteiden vaurioitumisen

estamiseksi.
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OszHavaeT HanmoMMuHaHUIEe 00
OCTOPO>KHOCTU UAU TIpUBAEKaeT
BHVMAaHIE K OITaCHBIM AeVCTBUSIM,
KOTOpBIe MOTYT IIPUBECT K TPaBMe,
IIOBPEeKAEHUIO CyAHa VAL €TO
KOMIIOHEHTOB, a TaKXXe yIepoy
OKpY>KaIoIIlelit cpee.
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SYMBOLI CUMBOADI
\NJ\ 7 \ /7 N\
~~—< ~
N 11\ _
/ N\
I | 4
Ankkurivalo Ajovalot Sisévalo Mittaristovalot Aénitorvi Mittari
SIKOpPHBI OTOHDb XoaoBrle orHu BuyTpennee ITaneas ¢papnr T'opn ITpubGopst
ocBellleHMe
ol o —
4 4 D —
Trimmitaso Powertrim Lyill')ytén bensiini Dieselpolttoaine Polttoaineanturi TP/PP Akku
TpaHueBble Powertrim €H311H, He AuseapHoe AaTauK TOIANBHOTO DaKa AKKyMyAATOp
nAnTbI coepKaIluii CBUHITA TOILAUBO mpas./aeB. 6opTta
| |G
Tuulilasinpyyhin Makeavesi Pilssipumppu Hatapoistumistie
Ouucrureasn IIpecnas Boga Tpiomuas ABapuitHbIi
2000BOTO CTeKAa IoMIIa BBIXOZ,
n/min
Moottoritilan tuuletin ~ Esilammitys, diesel Kéynnistysmoottori Lampdatila Oljynpaine Kéyntinopeus
Bentuastop, IIpeasapuTeaprHoro Craprep Temnepatypa AaBaenne BUTaTeAb
MOTOPHOM OTCeKe Harpesa, Au3eAb Macaa PeBoAIoIII
KNOTS 12 VOLT AUX
Solmumittari Pistorasia Varalla
Y3aa meTpo 12V-BBIXOAHOTT 3aroBeAHUK
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CE-KATEGORIA

CE KATEFroPuu

Kuhunkin kategoriaan kuuluvien
veneiden on oltava niin
suunniteltuja ja rakennettuja, etta
ne sailyttavat kuvatuissa
olosuhteissa vakautensa ja
nosteensa sekd tayttavat muut
ilmoitetut sovellettavat olennaiset
vaatimukset ja ettd niitd on
helppo ohjailla.

C. Rannikko

Suunniteltu ldhella rannikkoa,
suurilla lahdilla, jokisuistoissa,
jarvilld ja joilla tapahtuville
matkoille, joiden aikana tuulen
voimakkuus saattaa olla enintaan
6 boforia ja merkitseva
aallonkorkeus enintdan 2 metria.

D. Suojaisat vedet

Veneen on suunniteltu suojaisilla
rannikkovesilld, pienilld lahdilla,
pienilla jarvillg, joilla ja kanavilla
sdan asti, ja my0s tuulen
voimakkuus 4 ja merkitseva
aallonkorkeus enintdan ja
mukaan lukien 0,3 m, aaltojen
max 0,5 metrin korkeudella,

esimerkiksi ohi kulkevien alusten.

Merkitseva aallonkorkeus. Merkitsevé
aallonkorkeus on keskiméaaradinen korkeus
korkeimman kolmasosa aallot, joka vastaa
likimain aallonkorkeus arvioi kokenut
tarkkailija. Jotkut aallot on kaksinkertainen
korkeus.
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SIXTBI Ka>XK 0¥ KaTeTOpUM AOAKHEI OBITh
CIIPOEKTVPOBaHBI I IIOCTPOEHBI TaK, YTOOLI
COXpPaHATH OCTOMYMBOCTD, I11aBy4eCcTh U
ApyTue CyIIlecTBeHHBIe ITapaMeTpPHl, a
TaK>XXe IMeTh XOPOIIYIO YIIPaBAIeMOCTb
IIPY CAGAYIOITUX YCAOBUAX.

C. IIpubpe>xHbie BOABI

DTO Cy4HO CIIPOEKTUPOBAHO AAs1 I1AaBaHIs
IIpu cule BeTpa A0 6 6a140B 110 IIIKale
Bodopra 1 cOOTBETCTBYIOIIEM BOAHEHNUN
(3HaumMTEABHAS BEICOTA BOAHHI A0 2 M). C
ITOAOOHBIMMU YCAOBUAMY MOXKHO
CTOAKHYTBCA B OTKPBITBIX BHYTPEHHIX
BOJOeMaXx, B YCTBSIX PeK, U B IIPUOpPesKHBIX
BOJax IIpu cpeAHeM BOAHEHNM.

D. 3ammmieHHbIX Bog,

Kpadr npegnazHaueH 4451 ImyTeIIecTBUIA
Ha 3alUIeHHBIX TPUOPeXKHBIX BOJaX,
He0OAbIIINe 3aAMBbI, HeOOABIINX 03P, PeK
1 KaHAA0B B IIOTOAHBIX YCAOBIUAX A0, B TOM
4ucAe U cuae BeTpa 4 ¥ 3HauUTeAbHBIX
BBICOT BOAH A0 U BKao4ast 0,3 M, ¢
peaxumu BoaHaMu Makc 0,5 M B BBICOTY,
HaIlpuMep, OT IIPOXOASIIUX CYyA0B.

3HaunTeAbHASI BBICOTA BOAHBL. 3HAYUTEABHOI BBICOTOI
BOAHHI ABASAETCACPEAHAS BRICOTA OAHO TPeT
HanOOABIINX BOAH, YTO IPUMMEPHO COOTBETCTBYeT
BBICOTE BOAHBI, PACCYMTAHHON OIIBITHBIM
Habai0aateaeM. HekoToprie BOAHBI MOTYT OBITD BABOE
BBIIIIE.
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TUNNISTAMINEN

MAEHTUOUKALUA

Jokainen vene on varustettu
ainukertaisella tunnistekoodilla,
joka on muodostettu alla olevan
kuvauksen mukaisesti. Koodi
sovelletaan keskelld perdssa. Se
luetaan seuraavasti esimerkki:

SE - RYDCW123H202

SE Valmistusmaa

- Yhdysviiva

RYD Valmistaja:
Nimbus=NIM
Paragon=PRG
Ryds=RYD
Storebro=SRC

CW Venemalli

123 Venenumero

H Valmistuskuukausi

A=Tammikuu,
B=Helmikuu, jne.

2 Valmistusvuosi
2002
02 Vuosimalli

Kaxxaast sixta cHaO>xeHa
YHMKaABHBIM
MAeHTUPUKAITMOHHBIM KOAOM
(CIN-kx0a) BKaOuaommmM 14
3HAKOB IA10C deuC. DTOT KOJ,
MIPUMEHSETCS K LIEHTPY KOPMBL
Unraercs OH cAeAyOImIM
obpasomM(rpumep):

SE - RYDCW123H202

SE Crpana

HpOI/ICXO)KAeHI/I}I
- Aeduc

RYD ITpoussoaureas:
Nimbus=NIM
Paragon=PRG
Ryds=RYD
Storebro=SRC

CW Moaeab sIXTHI
123 Howmep sxToI
HE Mecsiwy BeIITyCKa:

A=SlHBapy,
B=@eppaas, u T.4.

2 T'og BeiTyCcKa 2002

02 MoaeAbHBIN ToA,
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VALMISTAJAN KILPI JA
DNV-SERTIFIOINTIKILPI

LUWMABAUK NPOU3BOAUTEAA
U LULUABAUK
CEPTU®UKALIUU DNV

DNV (Det Norske Veritas) Box
6046, SE-171 06 Solna, Ruotsi
tyyppihyvéksyy kaikki veneet
DNV's Standard for Certification
of Craft - mdardysten mukaisesti.
Téaman lisdksi DNV seuraa
tuotteiden laatua saannollisilld
kaynneilld valmistajien luona.
DNV:n sininen kilpi on asennettu
ldhelle veneen ohjaamoa.
Valmistajan kilvessd on seuraavat
tiedot:

Bbaarogaps corpyanmuectsy ¢ DNV
(Det Norske Veritas) Box 6046, S-171 06
Solna, Bce 204K11 0400pEHHI B
cootsercTsunu ¢ [Ipasnaamu DNV,
CTaHAAPT A4 cepTudUKaLU CyA0B.
ITomumo sroro, DNV ocymectsaser
MHCIIEKITNIO ITPOM3BOACTBa
ITIOCPeACTBOM PeryAspHOTO
VMHCIIEKTUPOBAHI IIPOU3BOAUTEAEIL.
MInabavk cepruduxara DNV
pacroAoKeH BOAM3M I1OCTa
ynpasaenys axtoir. [Inasauk
MIPOU3BOAUTEAS COACPKUT
caeAyronryio mHGOpPMaIio:

( "\
O O
www.rydsbatar.se
{Boal ) This boat is certified as a Recreational Craft by
type 5
— - Det Norske Veritas
esign Max
{category )(no 'n‘ ) according to
N DNV 's Standard for Certification of Craft
Max o -, -
load kg 'n‘ h
Max engine
power kW
c € 0575 Det Norske Veritas, founded in 1864
is a leading worldwide provider of
Classification and Certification of Ships,
other Marine Units and Equipment
O O
- J
Boat type Venemalli Boat type MoaeAp SXThI
Boat Venekategoria. Boat design CwM. oTaeapHOE
design Katso lisatiedot category onmcanne CE
category luvusta CE- KaTeropui
kategoria.
Max. no Veneen suurin Max. no Make.
henkilomaéaara KOAMYECTBO
IIepCcoH Ha 6opTy
Max. load Kantavuus. Max. load Makc. Bec mepcon
Henkil6iden paino 1 Daraxa,
sisaltaen MCKAIOYast
matkatavaratmutta COAEPKUMOe
ei polttoainetankin BCTPOEHHBIX
sisaltoa OakoB
Max. Suurin teho Max. engine MaxkcumaapHast
engine potkuriakselin power MOIIITHOCTD Ha
power IpeOHEBIX Ba10B
0575 Ilmoitettu laitos 0575 Y110AHOMOYEHHBI

(DNV)
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M opranom (DNV)
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VAROITUS Al4 ylitd max.
suositeltava henkiloméaara.
Lukumaarasta riippumatta
aluksella olevien henkilGiden,
henkiléiden kokonaispainon ja

equipm. saa koskaan ylittdd max.

suositeltu kuormitus. Kayta aina
paikat / istuma varattuihin
kenttiin.

I[TIPEAYTIPEXXAEHIME He
IIpeBhIIIaliTe MaKC. PeKOMEH0BaHHOE
KOAMYeCTBO ITePCOH Ha O0PTy.
HesaBucumo oT KoAndecTsa IIepCoH Ha
GopTy, 0OIIMII BeC macca>kKUpoB U
000pyAOBaHIS HE 40AXKEH IIPEBHIIIATh
MaKC. peKOMEHAO0BAHHYIO HarPy3Ky.
Bceraa mcrioan3yiiTe mraTHbIE
CHAEHbsI/30HBI pa3MeLeHNsI.

73



YLEISJARJESTELY

SRYUNnS



Ryds Batindustri AB)

HUVIVENEEN TIEDOT

TEXHUYECKUE AAHHBIE

Venemalli: Ryds 20/620 DCI
CE-kategoria: C
Henkiloluku: 5

Suunnittelu / rakentaminen:
John H.V. Lindblom

Valmistaja:
Ryds Bétindustri AB, Strandvagen
4, 5-360 10 Ryds, Sweden

Mogaeas sixtor: Ryds 20/620 DCI
CE xareroput: C
Makc. 5 mepcon Ha 60pTy

Auzaith / CTpouTeAbCTBO:
John H.V. Lindblom

ITpoussoaurean:
Ryds Bétindustri AB, Strandvégen
4, 5-360 10 Ryds, Sweden

b
G

LCG

LH

Lmax 6,48 m
Lh 6,12m
Bmax 2,40 m
Bh 2,36 m
Ha 2,34 m
Th 1,93 m
Tmax 0,75m
MLDC 1280 kg
MLCC 652 kg
MMTL 1932 kg

Lmax

Ryds 20 DCI - 901

Veneen suurin pituus / Make. gauHa

Rungon pituus / AanHa kopiryca

Suurin leveys / Make. mmpuna

Rungon leveys / mmpnHa kopiyca

Suurin korkeus vesilinjasta mitattuna / Maxkc. BbIcOTa Hag BaTepAVHMEN

Kuljetuskorkeus ilman alustaa / TpancriopTHas BeicoTa 63 KAb010KOB

Suurin syvédys / Maxc. ocaaka

Uppouma / Maxkc. Bec cyAHa ¢ MaKC. Harpy3Koi1, BKAIOYas COAeP>KIMOe BCTPOEHHBIX OaKoB
Veneen paino ilman suurinta kuormaa / Bec cyana 6e3 Harpysku

Suurin kuorma taysilla tankeilla / Makc. Harpyaka (TOILAuBO, BOJa, HacCa>kMPEI, TPOBMU3IA
UT.A.)
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—
>

TI"IIQX L\

LCG
LH
Lmax
Ryds 620 DCI - 901
Lmax 6,14 m Veneen suurin pituus / Makc. 4auHa
Lh 6,12m Rungon pituus / Jauna kopryca
Bmax 2,40 m Suurin leveys / Make. mmpnna
Bh 2,36 m Rungon leveys / mupuHa xopiyca
Ha 2,34 m Suurin korkeus vesilinjasta mitattuna / Maxkc. BbICOTa Ha BaTepANHMEN
Th 1,93 m Kuljetuskorkeus ilman alustaa / TpancropTHas Bricota 63 KAb010KOB
Tmax 0,75 m Suurin syvéys / Maxkc. ocaaka
MLDC 1100 kg Uppouma / Makc. Bec cyaHa ¢ MaKc. Harpy3KO¥i, BKAIOYasl COAEeP>KUMOe BCTPOEHHBIX OaKoB
MLCC 652 kg Veneen paino ilman suurinta kuormaa / Bec cyana 6e3 Harpysxu
MMTL 1752 kg Suurin kuorma taysilld tankeilla / Makc. Harpyaka (TOI1AuBo, BOAa, IIaCCa>kMUPbI, IIPOBU3IAS
UT.A)

MUISTUTUS! Koskaan ylittaa
suurinta suositeltua kuormaa. Aina
ladata aluksen huolellisesti ja jakaa
kuormat sailyttda asianmukainen
suunnittelu paattyy (noin taso).
Valta raskaan korkealla kannella tai
kattoon ohjaushyttiin. Ylikuormitus
voi vahingoittaa moottoria, vaikka
pois paalta.
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BHIVIMAHIME! Hukoraa ne
IIpeBHIIIaliTe MaKCUMaAbHO
peKoMeHAOBaHHEBIE HATPY3KU.
Bceraa zarpysxaiite kopadbapb
TIJaTeABHO I PacIpOCTPaHATh
Harpy3oK A4s IoAAep>KaHs
HaA/AeXKallero Au3aHa OTAeAKN
(mpumepHoO yposens). V3berats
Ppa3MelreHys TSIKeA0TO Beca
BBICOKO Ha I1aAy0y WAV KPBIITY
pyaesoii pyokn. Ileperpyska
MOXKeT IIOBPeAUTD ABUTaTeAb,
Jaxke KOraa OTKAIO4aeTcs.
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MOOTTORI

TPAHCMWCCHA

GELCOAT

Moottoriteho (akseliteho) / MorHocTs Ha Baay
Moottorityyppi / Tun aBurateas

Moottorin nro / No aBurareas

Vetolaitetyyppi / Tum peaykropa

Vilitys / KosddurimeHTt yMeHbIIeHIS
Vetolaitteen nro / Ne 3armrsl

Potkuri / mporeazepa

Avain nro / Ne Karou

FEABKOYT

SAILIOIDEN TILAVUUDET

Runko / Kopmyc
Kansi / ITaay6a
Instrumenttimoduuli / ITpu6opnas nmaxneas

EMKOCTb BAKOB

1561

SAHKOJARJESTELMA 12V

Polttoainetankki / TormausHbIin 6ak

Makeavesitankki (lisdvaruste) / bak ¢ rrpecHoit BOAOI (40110AHNUTEABHOE 0OOPYAOBaHIE)

Lamminvesivaraaja / bak ropsaer Boast
Jatevesitankki / bak cTouHBIX BOZ

ANEKTPOCETb 12B

1*12V 77Ah

Akut / AKKymMyAsTOP
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VAATIMUSTENMUKAI- AEKAAPALMA
SUUDEN VAKUUTUS COOTBETCTBUA

Vaatimustenmukaisuuden vakuutus huviveneen suunnittelun, rakenteen ja melupiistojen osalta direktiivin 94/25/EY
kuten muutettuna direktiivilld 2003/44/EY mukaisesti.
Forsikran om éverenstimmelse for fritidsbat giillande design-, konstruktions- och bullerkrav enligt Direktiv 94/25/EG och 2003/44/EG.

Valmistajan nimi: Ryds Batindustri AB

Tillverkarens namn

Osoite: Strandvégen 4

Address
Paikkakunta: Ryd Postinumero: 360 10 Maa: Sweden
Ort Postnummer Land

Valtuutetun edustajan nimi (jos kiiytetty):

Namn pé auktoriserad representant (om tillimpligt)

Osoite:

Address

Paikkakunta: Postinumero: Maa:
Ort Postnummer Land

Ilmoitetun laitoksen nimi suunnittelun ja rakentamisen osalta (jos vaaditaan): DNV

Namn pé det anmilda organet som deltagit i kontrollen av konstruktion och tillverkning (om tillampligt)

Osoite: VERITASVEIEN 1

Address

Paikkakunta: HOVIK Postinumero:_1322 Maa:NORWAY ID Numero:0575
Ort Postnummer Land ID Nummer
EY-tyyppitarkastustodistus numero:RCD-B-239 Piiviys: (pp/kk/vv) 07/01/30

EG-typintyg certifikatnummer Datum (dag/man/ar)

Ilmoitetun laitoksen nimi melu- ja pakokaasupiistojen osalta (jos vaaditaan):
Namn pé det anmilda organet som deltagit i kontrollen av bullerkraven (om tillimpligt):

Osoite:

Address

Paikkakunta: Postinumero: Maa: ID Numero:
Ort Postnummer Land ID Nummer

Valmistuksen arvioinnissa kiytetty moduuli: [ ]A [JAa []B+C []|B+D []|B+E [X]B+F []G [H

Anvind modul for kontroll av konstruktion

Piistojen arvioinnissa kiytetty moduuli: [ 1A [lAa  []G [ H
Anvind modul for kontroll av buller

Muut sovelletut direktiivit:

Andra direktiv som tillimpats

HUVIVENEEN TIEDOT Veneen tunnistenumero (CIN): | ST E | _ | R1Y

o

BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN Batens ID nummer (CIN)

Huviveneen merkki » fritidsbatens mirke: RYDS

Malli ja numero * typ och nummer: 20 DC/GTS/GTX

Venetyyppi + Battyp: Piiiasiallinen propulsio * Typ av huvudsaklig framdrivning:

[1 purjevene * segelbét [X] moottorivene » motorbét [1 purje * segel [X] bensiinimoottori * bensinmotor
[] ilmatdytteinen « uppblasbar [X] dieselmoottoriedieselmotor [] sdhkdmoottori * elektrisk motor
[1 muu (tarkenna) « annat (specificera): [1 airot  aror

[1 muu (tarkenna) * annat (specificera):
Moottorityyppi ¢ motortyp:

Runkotyyppi * skrovtyp:

[X] yksirunko « enkelskrov . [1 monirunko * flerskrov [1 perdmoottori « utombordare [X] sisdmoottori * inombordare

[1 muu (tarkenna) « annat (specificera): [1 z- tai perdvetolaite ilman sisddnrakennettua pakokaasujirjestelméa
Rakennusmateriaali + Konstruktionsmaterial: « z- eller aquadrev utan inbyggt avgassystem

[1 alumqm, alumnms_eokset + aluminium, aluminiumlegeringar [1 2z tai perdvetolaite sisddnrakennetulla pakokaasujdrjestelmalla « z-
[X] muovi, lujitemuovi ¢ plast, fiberarmerad plast eller aquadrev med inbyggt avgassystem

[] terds, terdsseokset * stal, stallegeringar [] puu e trd 1

i tarki . t ifi :
[1 muu (tarkenna) * annat (specificera): muu (tarkenna) « annat (specificera)

Kansi * Diickning

Suunnittelukategoria * Designkategori: ~ A[ ] B[] C[X] D[] [1 Katettu » diickad [1 osittain katettu * delvis déckad
Koneteho « motorstyrka: Max. suositeltu + Max rekommenderat: 142kW, [X] avoin « 8ppen

Asennettu (jos sovellettavissa) « installerad (om tillampligt):___ kW [1 muu (tarkenna) * annat (specificera):

Rungon pituus Ly: 6,12m  Rungon leveys By: 2.36m  Syviys T: 0.75m

Skrovlingd Skrovbredd Djupgéende

T aatimustenmukaisuusvakuutus on tehty téysin valmistajan vastuulla. Vakuutan jan nimissd, ettd yllé huvivene téyttdd kaikki olevat tur

mi ylld tavalla ja on yhdenmukainen mydnnetyn EY-tyyppitarkastustodistuksen kanssa. Denna forsikran om & i #r utfirdad pa tillverkarens eget ansvar. Jag forsikrar pa uppdrag av
tillve erkaren att namnda fritidsbét uppfyller alla tillimpliga sikerhetskrav som de redovisat i detta dokument samt verensstimmer med det angivna EG-typintyget som utfirdats.

Nimi ja toimi:Ulf Hansén Prod. M Allekirjoitus ja titteli: CEO
Namn och verksamhet Namnunderskrift och titel

Paikka ja aika (pp/kk/vv) « Ort och datum (dag/méanad/ar): 07/02/07
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Olennaiset turvallisuusvaatimukset I
\Vasentliga sakerhetskrav . _|EEZ| 28
(viittaus Direktiivin liitteen 1 numerointiin — referens till £52|25¢ © £
. o L i 1 88 |>E E CIE] Tarkenna ¢ Specificera
numrering av Direktivets bilaga 1) 2 g £96 w3 | (*: pakolliset Standardit - obligatoriska standarder)
S5 l>s5 2%
@ Sogl €2
3<3| 25
=
Yleiset vaatimukset « Alménna krav (2) X EN ISO 8666 2002 *
Veneen tunnistenumero « Batens ID nummer — CIN (2.1) [X] EN ISO 10087:2006 *
Valmistajan kilpi « Tillverkarskylt (2.2) X1 [] [1 |ENISO 14945:2004
Laidan yli putoamisen ehkaiseminen ja veneeseen uudelleen i
nouseminen « Skydd mot att falla 6ver bord och ater ta sig ombord (2.3) [X] [ ] [ ] EN ISO 15085:2002
Néakyvyys pasasialliselta ohjailupaikalta « Sikt fran huvudstyrplatsen (2.4) [X] [1 [1 |ENISO 11591:2000
Kayttajan kasikirja « Agarhandboken (2.5) [X] [] [1 |ENISO 10240:2004
Rakenteeseen, lujuuteen, ja tiiviyteen liittyvat vaatimukset ¢
Integritet, skrovstyrka och évriga konstruktionskrav (3)
Rakenne * Struktur (3.1) X] [1 [ EN ISO 12215-1:2000,EN I1SO 12215-4:2002,DNV
Vakavuus ja varalaita + Stabilitet och fribord (3.2) [X] [1 [1 |ENISO 12217-1:2002
Kelluvuus « Reservdeplacement och flytmedel (3.3) X1 [] [1 [|ENISO 12217-1:2002
Rungon, kannen ja kansirakenteiden aukot « Oppningar i skrov, dack och| .
Sverbyggnad (3.4) X] [] [1 [ENISO9093-1:1998
Vedella tayttyminen « Intrangande vatten (3.5) [X] [1 [1 |ENISO 15083:2003
Valmistajan suositus suurimmasta sallitusta kuormasta « .
Tillverkarens rekommenderade maksimala last (3.6) [X] [ ] [ ] EN 1SO 14946:2001
Pelastuslautan sdilytys « Stuvningsutrymme for livbat (3.7) [1 [X] [1 [DNVPt Ch1720
Poistumistie * Utrymning (3.8) X1 [] [1 [ENISO 9094-1:2003
Ankkurointi, kiinnittdminen ja hinaaminen < Ankring, fértéjning och .
bogsering (3.9) X [ [1 |ENISO 15084:2003
lOhjausominaisuudet « Manéveregenskaper (4) X [] [1 |ENISO 11592:2001
Koneet ja moottoritilat « Motor och motrorrum (5.1)
Sisamoottorit » Inombordsmotor (5.1.1) [1 [] []
Tuuletus « Ventilation (5.1.2) X [ [1 [|ENISO 11105:1997
Suojaamattomat osat + Utsatta delar (5.1.3) [1 [X] [1 |DNVPt4Ch1430
Peramoottorin kdynnistyminen « Start av utombordsmotor (5.1.4) [1 [1 [1
Polttoainejarjestelma ¢ Branslesystem (5.2)
Yleista polttoainejarjestelmasta « Allmant om branslesystem (5.2.1) X] [] [1 [|ENISO 10088:2001
Polttoainetankit « Bréansletankar (5.2.2) [X] [1 [1 |ENISO 10088:2001
Sahkojarjestelma ¢ Elektriska system (5.3) [X] [1 [T |ENISO 10133:2001
Ohjausjarjestelma « Styrsystem (5.4)
Yleista ohjausjarjestelmasta « Allmant om styrsystem (5.4.1) X [ [1 |EN 28848:1993/A1:2000
Varajarjestelmét « Nédutrustning (5.4.2) [1 [ [1
Kaasulaitteet - Gassystem (5.5) [1 | X [1 |DNVPT.4Ch1800
Palontorjunta  Brandskydd (5.6)
Yleista palontorjunnasta « Allmant om brandskydd (5.6.1) X1 [] [1 [ENISO 9094-1:2003
Palontorjuntavalineet « Brandskyddsutrustning (5.6.2) [X] [1 [1 |ENISO 9094-1:2003
Kulkuvalot « Navigationsljus (5.7) [] [X] [1 |COLREG
Paistéjentorjunta « Férebyggande av utslapp (5.8) [1 [X] [1 [DNVPta
. e . . Katso moottorin valmistajan vaatimuksenmukaisuusvakuutus
Liite .B — Pakokaasupéadstét « Bilaga |.B Avgasutsléapp Se forsakran om 6verensstammelse fran motortillverkaren
Liite 1.C — Melupé&éstot * « Bilaga |.C — Buller [] [] [1
Melupaastsjen tasot * Bullerkraver (1.C.1) [1 [ [1
Omistajan késikirja « Agarens instruktionsbok (1.C.2) [X] [ ] [ ] EN ISO 10240:2004

* Jos veneessd on sisé- tai sisd i ilman sisad

dd. « Om inomb

eller aquadrev utan inbyggd avgassystem installerad.

ADCO approved - 15 Dec 2005
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(Ryds Batindustri AB

Vaati 1{ kaisuuden vakuutus huviveneen suunnittelun, rakenteen ja melupiiiistdjen osalta direktiivin 94/25/EY

kuten muutettuna direktiivillii 2003/44/EY mukaisesti.
Forsikran om dverensti for fritidshat gillande design-, konstruktions- och bullerkrav enligt Direktiv 9425/EG och 2003/44/EG.

Valmistajan nimi: Ryds Bitindustri AB

Tillverkarens namn

Osoite: Strandviigen 4

Adddress

Paikkakunta: Ryd Posti 0: 360 10 Maa: Sweden

On Postrummer Land

Valtuutetun edustajan nimi (jos kiiytetty):

Mamn pa auktoriserad representant {om tillampligt)

Osoite:

Adddress

Paikkakunta: Postinumero: Maa:
On Postrummer Land
Ilmoitetun laitol nimi ittelun ja rakentamisen osalta (jos vaaditaan): DNV

Mamn pi det smdlda organet som deltagit i kontrollen av konstruktion och tillverkning (om tilldmpligt

Osoite: VERITASVEIEN 1

Adddress

Paikkakunta: HOVIK Postinumero:_1322 Maa:NORWAY ID Numero:0575
On Postnummer Land 1D Mummer
EY-tyyppitarkastustodistus numero:RCD-B-242 Piiviiys: (pp/kk/ivv) 07/01 /30

EG-typintyg centifikatnummer Dratum { dag/mém/ar)

Ilmoitetun laitoksen nimi melu- ja pakokaasupiiiistijen osalta (jos vaaditaan):

Wamn pa det anmdlda organet som deltagit i kontrollen av bullerkraven {om tillampligt):

Osoite:

Address

Paikkakunta: Postinumero: Maa: ID Numero:
on Pognummer Land 10 Nummer

Valmistul arvioinnissa kiiytetty moduuli: [ JA [1Aa  []B+C []B+D []|B+E [X]B+F []G [1H
Anvand modul for kentroll av konstruktion

Piiiistijen arvioinnissa kiiytetty moduuli: [ 1A [lJAa ]G [ H

Anvind modul £8r kontroll av buller

Muut sovelletut direktiivit:

Andra direktiv som tillimpats

HUVIVE!] N TIEDOT Veneen tunnistenumero (CIN): l STE I _ I RlYID I T T I
BESKRIVNING AV FRITIDSBATEN Bitens ID nummer (CIN) it I 11 : H

Huviveneen merkki « fritidsbétens marke: RYDS

Malli ja * typ och 620 DC. 620 GTS. 620 GTX
\"l‘lll‘t}’_?‘ppi * Bilttyp: _ Pidasiallinen propulsio « Typ av huvudsaklig framdrivning:
[1 purevene * segelbdit [*] moottorivene » motorbit [] pugje=segel [*] bensiinimoottori * bensinmotor
[1 ilmatéytteinen « uppblisbar |] dieselmoottorisdieselmotor [ ] sahkémoottori = elektrisk motor
[1 mun {tarkenna) « annat (specificera). [] airot« dror )

[] muu (tarkenna) « annat (specificera):

Runkotyyppi* skrovtyp: Moottori i )
[X] yhksirunko » enkelskrov |1 monirunko « flerskroy oottorityyppi * motortyp:

] perimoottori « utombordare [ ] sisdmoottori « inombordare

[] mun (tarkenna) « annat (specificera): [1 2 tai perivetolaite ilman sisddnrak ttua pakok jéirjestel
Ral iaali » Konstrukti ial: * z- eller aquadrev utan inbyggt avgassystem
[1 alumiim, aluminiseokset = aluminium, aluminiumlegenngar [1 2z tai perivetolaite sisénral tulla pakol yérjestelmalld » z-

%] muovi, lujiternuovi * plast, fiberarmerad plast
[1 teris, terisseokset » still, stillegeringar [] puus tri
[ ] muu(tarkenna) = annat (specificera):

eller aquadrev med inbyggt avgassystem
[] muu (tarkenna) « annat (specificera):
Kansi « Dickning

Suunnittelukategoria « Designkategori: A | B[] CIX] D[] [ ] katettu = dickad [] osittain katettu = delvis dackad
Koneteho » motorstyrka: Max. suositeltu » Max rekommenderat: 112kW, [X] avoin « dppen

Azenmetiu (jos sevellelbnissa) = mslallesd (om Bzt kKW 1] v Clackenma) = al (spealicer).

Rungom pileus La: 6.02m Rungon leveys B 236m Syviiys T: 0.7 5m

Shrosiingd Shrovtoedd D deride

Tikrnah v i rmas il oo ko s kot s sa BebEy loan valmndgm vedeud la. visslas v alredgan simisd o8 Y1k e e Sevivere BT Lmiii sonvel] cftiv ees ol ovel dlennsasd! Bary sl bisasy i bk s

o1 T o e Y O TV E Y TRV e e ket o o TOUS T A 0 e e M e A T e okl v 6 B R, i TRk W o el e
il eharen o slmeds Bibdbi sppdothr wlis Bldmpd s sl mbrdans s de ekt | detls b reel e e med del mgane E b opalved s s dele

-f‘. P

®imi ja toams: LI Himsén Prodd. Sanager Allekarjeahs jn meli: CEC

e o i verkssiihel Sl ® och el

I"aikka ja aika (pp/kk/vv) - Ot och datum (dag/manadidn: 07/02/07
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Olennaiset turvallisuusvaatimukset

@ .
2o| = 5
\Vasentliga sakerhetskrav . _|EEZ ;j%
. T N . 25 |6z%
\rlrl‘laus_ Dlrektlg\l.rlnkltllrt‘teenh?I nu rrllermntun referens till g S E\ E,E .E £ Tarkenna » Specificera
numrering av Direktivets bilaga 1) 2E g2 Bl 3 % | (*: pakolliset Standardit - obligatoriska standarder)
M =
n*|gE2 2%
3%8 3%
2 s
Yleiset vaatimukset « Allmanna krav (2) [X] EN ISO 8666 2002 *
Veneen tunnistenumero » Batens ID nummer — CIN(2.1) [X] EN IS0 10087:2006 *

Vaimistajan kilpi = Till it (2.2) X1 1 11 | 11 |eniso14945:2004
Laidan yli pu ai inen ja 1 uudelleen :

nouseminen » Skydd mot att falla tver bord och ater ta sig emberd (2.3) | [X] | [] [1 [ENISC 15085:2002
Nakyvyys pagasialiselta ohjailupaikalta » ikt frin ey | X1 | 11| 11 |ENiso 11591:2000

Kayttajan kasikira « Agarhandboken (2.5)

X1 | [1 | [1 |ENISO 10240:2004

Rakenteeseen, lujuuteen, ja tiiviyteen liittyvit vaatimukset «
Integritet, skrovstyrka och éwriga konstruktionskrav (3)

Rakenne « Struktur (3.1)

X [1 [1 ENI1SC 12215-1:2000,EN 150 12215-4:2002, DNV
Te]

‘Vakavuus ja varalaita = Stabilitet och fribord (3.2)

X1 | 11| [1 |ENISO12217-1:2002

Kelluvuus « Reservdeplacement och flytmedel (3.3)

X1 | 11| 11 [Eniso12217-1:2002

Rungon, kannen ja kansirakenteiden aukot » Oppningar i skrov, déck och|
dverbyggnad (3.4)

X1 | [1 | [1 |ENISO9093-1:1998

Vedella téyttyminen « Intréngande vatten (3.5)
3

X1 | 11| [1 |Eniso 15083:2003

suositus suuri ta sallitusta kuormasta «

X1 | [1 | [1 |ENIsO 14948:2001

Tillverkarens rekommenderade maksimala last (3.6}

Pelastuslautan sailytys « Stuvningsutrymme fér livbat (3.7)

[1 | X1 ] [] |DNVPLChi1720

Poistumistie » Utrymning (3.8)

X1 | 1] [] |ENisos094-1:2003

Ankkurointi, kiinnittaminen ja hi inen = Ankring, fértsjning och
bogsering (3.9)

X1 | [1 | [1 |ENISO 15084:2003

Ohjausominaisuudet « Mandveregenskaper (4)

[X] [1 [1 [ENISO 11592:2001

Koneet ja moottoritilat « Motor och motrorrum (5.1)

Sisamoattorit « Inombordsmotor (5.1.1) [1 [] []
Tuuletus - Ventilation (5.1.2) [] [] []
Sugjaamattomat osat - Utsatta delar (5.1.3) [1 [1 []
Peramoottorin kiynnistyminen « Start av utombordsmotor (5.1.4) [1 [1 [1

Polttoainejirjestelmé « Bransl tem (5.2)

Yleista polttoaingjarjestelmasta - Allmant om branslesystem (5.2.1)

X1 | 11| 11 |Eniso 10088:2001

Polttoainetankit « Bransletankar (5.2.2)

X1 | [1 | [1 |Eniso10088:2001

Bahkojarjestelma » Elektriska system (5.3)

X1 | 11| 11 |ENiso 10133:2001

Ohjausjirjestelmi - Styrsystem (5.4)

Yleista ohjausjarjesteimasta « Allmant om styrsystem (5.4.1)

X1 | 11| [1 |Enisoes4g1993

Varajarjestelmat » Nodutrustning (5.4.2)

(0|00

K laitteet « Gassystem (5.5)

(]Il

Palontorjunta - Brandskydd (5.6)

Yleista palontorjunnasta « Allimént om brandskydd (5.6.1)

X1 | 11 ] [1 |ENisos094-1:2003

Palontorjuntavélineet » Brandskyddsutrustning (5.6.2)

X1 | 11 ] [1 |ENisos094-1:2003

Kulkuvalot - Navigationsljus (5.7}

[1 | X1 1] [1 |1972COLREG

Pidstojentorjunta « Forebyggande av utslapp (5.8) [1 [1 [1
. ) Katso moottorin valmistajan i kai .
Liite |.B — Pakokaasupddstét - Bilaga |. B Avgasutslapp ISe férsakran om dverensstammelse frdn motortiliverkaren
Liite .C — Melupdistat * « Bilaga |.C - Buller [1 [1 [1
Meclupsastéjen tasot « Bullerkraver (1.G.1) [ ] [ ] [ ]

Omistajan kasikifa = Agarens instruktionsbok (1.C.2)

X1 | [1 | [1 |ENISO 10240:2004

* Tos veneessi on sisf- ta & i ilman si j drjestel « Om il el dler aquadrev utan inbyggd avgassystem installerad.

ADCO approved - 15 Dec 2005
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ILMANVAIHTO, BEHTUAALUUA, MPECHAA
MAKEAVESI, LAMPO BOAA U OTOMNAEHUE

[
L
@ @ RYDS20DCI-930
1 Moottoritilan ilmanotto / Bsog Bo3ayxa, MoTop
2 Moottoritilan tuuletus (Bensiini) / Benruasiius, MoTopHsii oTcek (bersu)
3 Moottoritilan puhallin (Bensiini) / Bentuasirop, moropHom otceke (beHant)

/N nuom | /N BHumane

Moottorin ilmanotto ei saa tukkia. BozayxozabopHuk asurareas He
AOAKeH OBITh 3a010KMPOBaH.
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SAHKOJARJESTELMA 3AEKTPOCUCTEMA

RYDS20DCI-940

RYDS620DCI-940

Kulkuvalot / HaBuranyonHsbie oram
Paavirtakytkin / [ 1aBHBIN TTepeKkaOUaTeAb TUTaHN
Akusto / AKkymyasTOpHas GaTtapes

12V Kkatkaisijat ja sulakkeet / 12V aBroMaTH4ecKmx BbIKAIOYaTe A€ U ITpeAOXPaHUTeAEN

SRUNS 83
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PIENJANNITEJARJESTELMA

Veneen 12V
pienjannitejarjestelma saa
jannitteen kulutus-akuista.
Sahkokeskuksen pdavirtakytki-
milld voidaan akut kytkea irti
kaikista sahkoa kuluttavista
laitteista. Veneen toimintoja
kaytetaan kayttopaneeliin
asennetuilla virtakytkimilla.

HW3KOBOABTHAA CETb

12 B-ceTh HU3KOTO HAIPSI>KEHIS
MUTAeTCs OT aKKYMYASTOPHBIX
Haraperi. barapen MoryT 6bITD
OTKAIOUEHBI OT BCeX IieTleli IIpu
[IOMOIIIM IAaBHBIX
IepeKAiouareaei Ha
saexTpomure. Ilpn
BKAIOYEHHOM I 1aBHOM
IepeKaoJarele, MOIIHOCTD
I10AaeTCsI Ha 9AeKTPOIITUT I
pacmpeeAasieTcs 1o BceMy CyAHY.
ITepekarouarean, ynpasasioniye
Pas3ANIHBIMY PYHKITVAMMA
CyAHa, pacioA0>KeHbl Ha [TaHeA!n
yIIpaBAeHILL.

/N VAARA

/I\ OnACHOCTb

Tuuletusletkut taytyy liittaa
akkua vaihdettaessa tai
huollettaessa. Akkuja
vaihdettaessa on kaytettédva
veneakkuja. Paristot ovat ladata
vain moottorin kdydessa.

Estékaa sahkoiskut ja tulipalot.

Alkda koskaan tehkd muutoksia
veneen siahkojarjestelmaan tai

piirustuksiin. Huolto ja kunnossa-

pito on annettava valtuutetun
sahkoliikkeen tehtavaksi.

Kaikki sahkojarjestelman
toiminnot on varustettu
automaattisulakkeella (lisdksi
ankkurivinssi). Jos
automaattisulake laukeaa, se on
merkki viasta, esim.

ylikuormituksesta tai oikosulusta.

Alkad koskaan katkaisko virtaa
paavirtakytkimilld, kun moottorit
ovat kdynnissa. Muussa
tapauksessa generaattori vauri-
oituu.

84

[IaaHrY BEHTUASLIVN AOAKHBI
OBITH ITOAKAIOUEHEI TIOCAE
3aMeHBI VA O0CAY >KMBaHILI
Oatapeii. ITpu samene GaTapeii,
HeoOXOAUMO UCII0Ab30BaTh
CyAOBbIe aKKyMYASITOPBI TAKOTO
>Ke TUIIa AV aHaAOTHYHBIE.
baTapen 3arpy>kaloTcs TOAbKO
TOTJa, KOTAa ABUTaTeAb
pabotaer.

CBO,ZLI/ITQ K MUHUIMYMY PUCK
IIOpa’>keH1nsI TOKOM, KOPOTKOToO
3aMbIKaHV:T VI BO3TOpaHILA.

Huxorga ne usmensiite
DAEKTPOCUCTEMY CyAHa UAU ee
cxeMbl. PeMOHT 1 0Ocay>KmBaHMe
AOAKHBI IIPOU3BOAUTHCS
KBaAMPUIIVPOBAHHBIM
DAEKTPUKOM.

Bce norpedurean
®AeKTpUYecTBa (KpoMe SIKOPHBIX
21e0e0K) 060py0BaHbI
aBTOMAaTaMM 3aIluTH ceTu. Ecan
A3C cpaboTas, 3HAYUT BOZHUKAA
HeVICITPaBHOCTh, HaIIpUMep,
KOPOTKOE 3aMBIKaHVe UAY
ITeperpysKa.

Huxoraa He BhIKAIOUaiiTe
rAaBHble IlepeKAioyareAn Ipu
paboTtaromux gsurateasax. OTo
IIOBPeAUT reHepaTop
IIepeMeHHOIO TOKa.
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AKKUJEN LATAUS

Huomioikaa, ettd lyijyakuissa
alkaa 14,4 V jannitteelld
muodostua rédjdhtavaa kaasua.
Tavallisen akun jannite on
kuormittamattomassa tilassa
12,3-12,7 V. Latauksen aikana
akun jannite vahitellen nousee ja
lataus paattyy automaattisesti
lataussdatimen ja akkulaturin
asetuksen mukaisesti. Oikean
tuloksen saamiseksi
jannitemittaus on tehtava akun
navoista eika generaattorista.

VARAUSTILA

Paras tapa varaustilan
tarkistamiseksi on mitata
akkuhapon ominaispaino.
Mittaus tehddén happomittarilla.
Téyteen varatun akun akkuhapon
ominaispaino on 20 °C:ssa
yleensd 1,26- 1,28 g/cm?.
Huomioikaa, ettd akkuhapon
ominaispaino muuttuu
lampétilan muuttuessa. Muissa
akkuvalmisteissa akkuhapon
ominaispaino voi olla erilainen.
Kysykaa oikeat tiedot
jalleenmyyijalta. Jos akkuhapon
ominaispaino vaihtelee kennojen
valilla, akku on huono ja se on
vaihdettava.

Talvitelakoinnin ajaksi akut
voidaan jattda veneeseen vain
(pilkku pois) jos niissa on taysi
varaus. Huonosti ladattu akku voi
jaatya rikki. Irrottakaa aina
kaapelikengit akusta
hapettumisen estamiseksi.

3APAAKA AKKYMYNATOPOB

IToMHUTE,ITO aKKYMYASTOPEI
npu HanpsoKkenvn 14,4 B
BBIAEASIOT B3PBIBOOTIACHBIN
rpeMyunii ras (cMech KIMCA0poaa
1 BO40poJa). YOeauTech B TOM,
YTO BEHTUASILIVIS
aKKyMyAATOPHOTIO OTCeKa
AENICTBYeT, yAaAsis Ta3 U3 OTceKa.
Hamnpsi>xeHne ucrpaBHOToO
aKKyMyAsTOpa B pesKume
paspsiga cocrabasier 12.3 B - 12.7
B. Bo Bpemst sapsiaku,
HallpsDKeHNe pacTeT I10cAe TOro,
Kak DaTapesi 3apsKeHa.
Peryasarop sapsiaxu
aBTOMaTUYECKI OCTaHaBAVBaET
po1iecc 3apsAKIU Ha 3apaHee
yCTaHOBAEHHOM ypoBHe. Jas
MOAy4eHIsI KOPPEKTHOIO
pesyabTaTa, Hallpsi>)KeHue
usMepseTcsa Ha KAeMMax
aKKyMyA:ATOpa, a He Ha
reHepaTope IIepeMeHHOTO TOKa.

YPOBEHb 3APAAKHN

Ayqmmnii criocod onpeseAnTh
CTeTIeHb 3apsAKN aKKyMyAATopa
- 9TO U3MEPUTH ILAOTHOCTh
KICAOTHOTO 9AeKTPOANTa. DTO
MO>KHO CAeAaThb P IIOMOIIN
apeometpa. HopmaabHas
TIAOTHOCTD A5 IOAHOCTHIO
3aps>KeHHOI Oatapeu Ipu
temneparype 20 °C pasna 1.26-
1.28 r/cm3. VimetiTe B BUAY, 9TO
TIAOTHOCTb MEHSIETCS C
TeMIlepaTypoil. DAeKTpOAUT B
aKKyMyAsATOpax Apyrux
IIpOU3BOAUTEAEN MOXKET UMeTh
APYTYIO IIA0THOCTS. CBXXUTECH C
IIPOU3BOAUTEAEM A
M10Ay4eH!s] yTOUHEHHOI
nHpopmarun. Ecan naoTHocTs
9AEKTPOANTA Pa3HUTCA OT
SI9eVIKU K sT9eViKe, 3HaYIT,
OaTapesI HeuCIIpaBHa U
noaaexxut amene. [1pu sumuem
XpaHeHU! aKKyMYyASITOPbI MOTYT
OCTaBaThCS Ha OOPTY, TOABKO
€CAU OHM ITOAHOCTBIO 3apsKeHBI.
YactuyHo paspsKeHHbIe
OaTaper MOIYT 3aMepP3HYTb U
TpecHyTb. Bceraa orcoeaunsiire
KJAeMMBbI Kabeaelt OT
aKKyMyAsTopa BO U3bekaHue
OKIIC/AEHISI.
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AKKUJEN PUHDISTUS

Jotta ei vaaranna tehtdavaa
paristot, niitd on aina pidettava
puhtaana.

KENNOJEN NESTETASO

Nestetasoa tarkastettaessa ei
valaistuksena saa kayttaa
tulitikkuja, tupakansytyttimia tai
muuta avotulta. Akussa
muodostuu rajahdysherkkaa
kaasua.

Elektrolyytin taso tulee tarkistaa
saannollisin valiajoin. Nestetason
on oltava noin 10 mm levyjen
ylapuolella. Jos taso on liian
matala, kennoihin on lisattava
tislattua vetta.
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OUYNCTKA AKKYMYNATOPOB

A st TOTO 9TOOBI HE IOCTABUTH
104 yrpo3y PpyHKIIMIO OaTapeit,
OHU Bcerda A40AXKHbI OBITh
YUCTBIMI.

YPOBEHb 3AEKTPOAUTA B
AYEMKAX

He ucnoar3syiite cimukuy,
3a’KUTaAKI U IIpodne BUABI
OTKPBITOTO OTHSI, KOTAa
posepsieTe YPOBEHb
9AeKTpoAnTa. Brigeasemelit ra3
B3PBIBOOIIACEH.

Ha Garapeiikax ¢ MHCIIeKITeN
IITaIIKM, YPOBEHb DAeKTPOoAUTa
cAeayeT IIPOBEPATh PeryAspHO.
DAeKTPOAUT A0AKEH IPUMEPHO
Ha 10 MM HOKpBIBaTh ILAACTUHBL.
Ecau yposeHb CAMIIIKOM HU3OK,
A00aBbTe AVCTUAAVPOBAHHOI
BOABI.
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PILSSIPUMPPU- CUCTEMA APEHAXKA
JARJESTELMA TPIOMA

RYDS20DCI-950

RYDS620DCI-950

Kannen vedenpoisto / ITaayba causy

Sahkoinen pilssipumpun 52 1/min) / Daexrpudeckas TpioMHast romia (52 4./MMH.)

SRUNOS
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HUOM

BHMMAHME

Pilssivesi taso olisi aina pidettava
vahintaan.

buabre ypoBH: BOABI BceTAa
A0AKHO OBITH CBEAEHO K
MUHUMYMY.

VAARA

A

|\ onacHocTb

Tarkastaa saannollisesti
pilssipumppu. Puhtaus
syottoputken kaikelta
saastumiselta.

Pilssijérjestelman
kokonaiskapasiteettia ei ole
tarkoitettu veneen tyhjentamiseen
mahdollisessa runkohaverissa.
Pumpun ovat aina
toimintavalmiina ja tyhjentavét
veneen tarvittaessa. Kun pumppu
kaynnistyy, veneen
hélytyspaneelissa oleva
merkkivalo syttyy. Pumpun
voidaan kdynnistaa my®os kasin
koneen paakayttopaneelista.

HUOM! Pumppuja ei saa kayttaa
kuivana pitkaa aikaa.

HUOM! Tyhjennyshanat on kiinni
ollessaan matkalla.

88

Peryaspno nposepsiiite
TpIOMHBIe IToMITbl. Ouninaire
BXOAHBIE TAaTPYOKU OT ATOOBIX
3arpsI3HEHMIA.

CymmapHas
MIPOU3BOAUTEABHOCTD
APEHa>KHOM CUCTEMEI He
paccunTaHa Ha OCyIlleHue TpiIoMa
B cAy4dae IIOBPeXXAeHIs KOpITyca.
IToMIIBI HOCTOSIHHO BKAIOUEHBI U
OTKa4MBaIOT BOAY II0 Mepe
HeobxoaumocTu. Takke nux
MO>KHO 3aIlyCTUTh BPYYHYIO C
r1aBHOI IIPUOOPHOI! TTaHeAN.

BHVIMAHME! ITomrisr He
AOZAKHBI paboTaTh BXOAOCTYIO.

BHIVIMAHME! CausHoi1 KpaH
AOAYKHBI OBITH 3aKPBITEI BO
BpeMs BOKAeHMSI.
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POLTTOAINEJARJES- MNO>XXAPOTYLUEHME,
TELMA, NESTEKAASU, TONAUBHAS,
JAAHDYTYS JA OXNAXKAAIOLLAA U TA30OBAA
PALONTORJUNTA CUCTEMDI

RYDS20DCI-960

RYDS620DCI-960

90 SRUNS
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Polttoainesailié / ToransHsIir 6ak

Polttoainesailion ilmaus / Bentnasiims tonansHoro 0aka

Polttoainesailion tayttd / 3aamBHas ropA0BMHA TOILAMBHOTO OaKa

Késisammutin (Jauhe, 1,97 kg) / Pyanor1 orseTymmreas (TOpomIkosslit 1,97 kT.)

Automaattinen sammutusjarjestelmé (Bensiini) / Bctpoennsrit aBToMaTiaeckuit oraerymmTeas (bersum)
Fire port (Diesel) / Fire port (duzean)

Polttoainesuodatin / Torrausus GuAbTp

Jaahdytysvesiaukko ja hana / Oxaa>kaeHne BoABI Ha BXO4€, C KpaHOM
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PALONTORJUNTA NO)XAPOTYLUEHUE
PERUS TURVAOHJEET OCHOBHbIE MHCTPYKLNN
BE3OMACHOCTHU
HUOM BHUMAHME
Alkaa koskaan:

- Estdko padsya poistumisteille
ja hdtauloskdynneille

- Estdko pddsya
turvallisuuslaitteille kuten
polttoaineventtiileille ja
paavirtakytkimelle

- Estdko padsya nakyvissa tai
suojassa oleville
sammuttimille

- Jattdko venettd ilman
valvontaa (pilkku pois) kun
liesi tai lammitin on
toiminnassa

- Muuttako veneen jarjes-
telmia (erityisesti sahko-,
polttoaine- ja
kaasujarjestelmia)

- Tankatko polttoainetta tai
vaihtako kaasusdiliota
(pilkku pois) kun moottorit
ovat kdynnissa

- Tupakoitko, kun késittelette
polttoainetta tai kaasua.

Veneen omistajan/kéyttajan
velvollisuus on huolehtia siita:

- ettd palontorjuntavilineet
tarkastetaan sdannollisesti
niille ilmoitettujen
tarkastusvalien mukaisesti

- ettd vanhentuneet varusteet
korvataan valittomasti
vastaavilla tai paremmilla
varusteilla

- ettd miehistdd ja matkustajia
informoidaan:

- palontorjuntavélineiden
sijainnista ja kdytosta

- poistumisteiden ja hataulos-
kayntien sijainnista

- ettd palontorjuntavélineet
ovat aina kéytettavissa
veneessa.

- Hukoraa ne sarpomosxaarite
®BaKyaIllIOHHbIE IIPOXOABI U
aBapUITHbIe BBIXOABL.

- Hwuxoraa He 610KUpYyIiTe AOCTYI K
000pyA0BaHUIO 4151 OOeCITedeH s
6e301I1acCHOCTH, TAKOMY, KaK
TOILAMBHBIE KAAIIaHbI AV TAaBHbIE
IepeKAloJaTeAn.

- Hwuxoraa He 610KUpYyIiTe AOCTYII K
OTHeTYIINTeAsM, BUAMMBIM UAU
CKPBITBIM.

- Hukoraa ne ocrasasiite cyaHo 6e3
MIPUCMOTpa C BKAIOYEHHBIMI
IIAUTOM AU HarpeBaTeleM.

- Huxkorga He nameHsiiTe CucTeMbl
SIXTBI (OCOOEHHO AeKTPUIECcKYIO,
TOILAMBHYIO U Fa30BYIO).

- Huxoraa He 3anpaBasiiTech 11 He
MeEHIITe Ta30BbIl 0aAA0H IIpU
paborarolem Apurareae.

- Huwuxoraa He xypure, paborasi c
TOILAMBOM VAV Ta30M.

- VaberaiiTe cOMpMKOCHOBEHIIA
TOpSTYMX JacTel ABUraTeas C
OTHeOITaCHBIMI MaTepralaMIL.

Baagesen/moap3oBaTeas CyqHa AOAKEH
y0eAUTHCs B TOM, UTO:

- IlporusonoskapHoe ob6opysoBaHue
PeryAsipHO IIpoBepseTCs B
yCTaHOBAEeHHEIe IIPaBIAaMI CPOKIL.

- DKumax U TOCTV O3HaKOMAEHHI C
pacrioao>KeHreM 9BaKyaljiIOHHBIX
MapIIpPYyTOB ¥ aBapUITHBIX BBIXOAOB,
a Tak>Ke C paclioAOKeHIEM U
IIpaBMAaMM MCITOAb30BaHIA
IIPOTUBOIIOKapHOTO
060py40BaHNUsL.

- IIporusomoskapHoe obopyaoBaHIe
AOCTYITHO B A1000€e BpeM:l.

- ObopyaoBaHIe, KOTOpOe yKe
UCITOAB30BaA0Ch VAU CPOK
TOAHOCTU KOTOPOTO VICTEK,
3aMeHeHO Ha aHaAOTMYHOe UAU
AydIree.
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TOIMENPITEET MOOTTORITI-
LAN PALOSSA

1 Sammuta moottori valitto-
masti.

2 Ké&anna vene, mikali
mahdollista, tuulta kohti.

3 Pukekaa pelastusliivit
paallenne.

4 Tarvittaessa, evakuoikaa
matkustajat.

5  Tarvittaessa, lahettakaa
hataviesti.

6  Sulkekaa polttoaineen hanat,
kaasuhanat ja
paavirtakatkaisijat.

7a Koskee veneet varustettu
automaattisella sammutin:
Tarkistakaa etta
automaattinen
sammutusjdrjestelma
moottoritilassa on
aktivoitunut (valo
kayttopaneelissa ei pala).

7b Koskee veneet varustettu
Fireport: Ota kdsisammutin ja
laita suuttimen lapi tulen
satamaan. Aktivoi sammutin.

8 Odottakaa kunnes on taysin
turvallista tai palo on
sammutettu ennen kuin
avaatte moottoritilan
luukkua.

9 Sammuttakaa kytevét
palopesékkeet vedelld.

TOIMENPITEET SAMMUTUKSEN
JALKEEN

- Varmistakaa, etta
sammutusvarusteet taytetaan
uudelleen tai korvataan

uusilla sammutuksen jélkeen.
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AEVCTBUA B CAYYAE BO3TOPAHMSA B

7a

MOTOOTCEKE

OcTaHOBUTH ABUTATEAI.

Eca1 BO3MOXKHO, pa3BepHYTh CYAHO
HOCOM IIPOTHUB BeTpa.

Bcem, Haxogsmmmcs Ha OopTy
HaAeTh CIlacaTeAbHbIe JKVIAETHI.
ITpu HeoOXOAMMOCTH
9BaKyMpPOBaTh IacCa’kMPOB.

Ecanu HeoOXoauMO, BbI3BATh
criacatejen.

ITepekprITh HOAAYY TOILAVBA U Ta3a,
OTKAIOUNTH DAEKTPOIUTAHNE.
IMpumenumo x /1oaKka ocHaleHa
aBTOMAaTMUIECKVIM OTHETYIINTEeAs:
ITpoBepurts, 3anmycTmacs An
aBTOMaTMJYEeCKNII OTHeTYIINTeADb
(aam11a Ha TaHeAM He TOPUT).
ObecriokoeHHOCTh loaKa
obopyaosana FirePort: ITpunsars
OTHeTYIINTeAb, IIOA0XKUTH COTIAA
yepes IOPT OTHs U aKTUBUPOBATh
OTHeTYIINTeAb.

He oTKphIBaTh 210K MOTOOTCEKA A0
IT0AHO¥ YBePEHHOCTH B TOM, YTO
ITO>Kap MOAHOCTHIO IOTYIIIEH.
3aTyILINUTh TAeIoIye IIpeiMeThI
BOAOIA.

AEVICTBUSA MOCAE AMKBUAALLMM

MOXAPA

Y0eaAnThCs1, 9TO IPOTUBOIIOXKAPHOE
o0OopyJoBaHMe IT0cae
MCTI0AB30BaHNS IIepe3apsKeHO
AN 3aMeHEHO.
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POLTTOAINEJARJES-
TELMA

Kussakin moottorissa on erillinen
polttoainejarjestelma ja
imujohdossa ylimaaradinen
polttoainesuodatin. Ylim&arainen
polttoainesuodatin on
vedenerottimen tyyppinen ja sen
pohjassa on tyhjennyshana.

Vilttakaa polttoaineletkujen
vaurioitumista.

Katsokaa moottorin
polttoainejarjestelman hoito- ja
kunnossa-pito-ohjeet moottorin
ohjekirjasta.

KAYTTO

Ennen tiikkikannella varustetun
veneen tankkausta on kansi
huuhdottava vedella. Silloin
mahdollinen ylivuotanut
polttoaine jaa veden pinnalle eika
imeydy puuhun.

Moottorin ruiskutusjérjestelmaan
paaseva vesi voi nopeasti
aiheuttaa korroosiovaurioita
ruiskutuspumpun tarkkuusosiin.
Ottakaa sen vuoksi tavaksi
tarkastaa saannollisesti, onko
ylimé&araisessa
polttoainesuodattimessa vetta.
Valuttakaa aina silloin talloin
pieni maara polttoainetta
(varokaa polttoaineroiskeita)
sopivaan astiaan ja tarkastakaa,
ettei siind ole kondenssivettd. Jos
suodattimessa on vettd, jatkakaa
tyhjennystd, kunnes astiaan tulee
vain puhdasta polttoainetta.

Dieselmoottorin polttoainejarjes-
telmaan tulee herkasti toimin-
tahdirioita, jossa polttoaineessa on
ilmakuplia. Tayttdkda aina tankit,
ennen kuin polttoaine on paassyt
kokonaan loppumaan. Jos
jarjestelma on kaytetty tyhjaksi,
sille on suoritettava ilmanpoisto,
ennen kuin moottori voidaan
kaynnistda uudelleen. Katsokaa
polttoainejarjestelman
ilmanpoisto- ohjeet
moottorivalmistajan ohjekirjasta.

TONAUBHAA CUCTEMA

Kaxxap1i1 gBurateab uMeeT OTA€AbHYIO
TOILAMBHYIO CUCTEMY U
AOTIOAHNUTEABHBIN TOTIAMBHEIN PUABTP
Ha AVIHAM BCACBIBAHVIA.

JOT0AHUTE ABHBIV TOILAVBHBIN PUABTP
— BTO BOZOCEIIapaTop CO CAMBHBIM
KpaHOM CHU3Y.

He aomyckaiiTe HoBpesKAeHMs
TOILAMBOIIPOBOJOB.

Aas noaydenus nadpopmanyu 06
00CAY>XKMBaHUY TOTLAMBHOM CHCTEMBI
Asurartes cM. VIHCTpyKIMIo 1o
DKCITIAyaTalliy CIAOBOM yCTaHOBKIA.

OBCAY)XXUBAHUE

Kareropuuecku samperreHo KypeHue 1
UCII0AB30BaH/e OTKPBITOIO OTHA BO
BpeMms 3anpasku. Ilepes Tem kak
3amnpaBAsATh CyAHO C TUKOBOI naAy60171,
cMounTe aayoy Bogoit. [Ipoanroe
TOILAMBO OCTaHeTCs Ha II0BePXHOCTHU
BOABI U HE IIPOHMKHET B JepeBo.
ITporpuTte Hacyxo, usberas yreuex.

ITortaganue BOABI B CICTEMY BIIPBICKA
TOILAMBA B ABUTaTeAb MOXKeT IIPUBECTU
K OBICTPOTI KOPPO3WM 1 TTOBPEXAEHNIO
TOYHBIX KOMIIOHEHTOB Hacoca CHCTeMBI
srpsicka. ITo sToit npuunne
OUeHbBAKHO PEryAsIpHO IIPOBEPsTh
TONAMBHBIN PuabTp. Bpems ot
BpeMeHH, cAuBariTe HeHoAbIIIoe
KOAMYECTBO TOILAMBA B IOAXOASILYIO
©€MKOCTb (He AOITyCKasl ero yTeuKu) 1
MIpOBepsIiiTe Ha OTCYTCTBYE BOASHOTO
KoHJeHcata. Ecau B puastpe
0OHapy>XUTCA Bo4a, IIpoAoAXKaliTe
OoTOOp A0 TeX Mop, ITOKa He ToVAeT
YIICTOE TOILABO.

TonansHas anraparypa Au3eAbHOTO
ABUTaTeAs 4yBCTBATEAbHA K
BO3AYIIHBIM IIy3bIpPbKaM B TOILAMBE.
Bceraa sarnoansiite 6aku A0 TOTO, KaK
OHM OKOHYaTeAbHO omycromarcs. Ecan
CIICTEMa BBICOXAA, €€ CAeAyeT
IpoKaJaTh IIpeXKAe, 4eM CHOBa
3arryckaThb Asurateab. CM. MHCTPYKITUIO
I10 DKCIAyaTalluy CUAOBOV yCTaHOBKI
npeXx4e, 9eM NPOKa4MBaTh TOILAMBHYIO
CIICTEMY.
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JAAHDYTYS-
JARJESTELMA

CUCTEMA OXAAXKAEHUA

HUOM

[ BHMMAHME

Katsokaa moottorin
jaahdytysjarjestelmén hoito-
ohjeet moottorivalmistanjan
ohjekirjasta.

Varmistakaa ettd moottorin
jaahdytysjarjestelma toimii
kunnolla.

PAKOKAASUJARJESTELMA

Moottorit on varustettu
vesijadhdytteisilla
pakokaasuputkilla, mika
tarkoittaa, ettd jadhdytysvetta
sekoitetaan pakokaasuihin
pakodanien vaimentamiseksi ja
pakoputken jadhdyttamiseksi.

JAAHDYTYSVESI-
JARJESTELMA

Moottorijadhdytys toimii niin,
jaahdyttaa lammonvaihtimen
kautta moottorin
makeavesijdrjestelméan (jota ei
tule sekoittaa veneen
makeavesijdrjestelméaan).
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CM. MHCTPYKUIMIO IO DKCIIAyaTaIlun
CI/0BOYI YCTaHOBKY, YTOOBI Y3HATD IIPO
00CAy>XKMBaHNe CHICTEMBI OXAaXKAEHMS
ABUTATEAs.

Y6eaurecs B TOM, 4YTO CCTeMa
OXAaXKAeHNs JBUTaTes UCIIpaBHa.

CUCTEMA BbIXAOIA

JBurarean cHab>XXeHBI ,MOKPBIM”
BBIXAOIIOM, KOTOPBIIA CMEIINBAET BOAY C
BBIXAOMHBIMMU ra3aMu. DTO IIOMOraeT
CHM3UTD IIIyM BBIXAOIIA ¥ OXAAAUTh
BBIXAOIIHBIE TPYOBI.

CUCTEMA OXAAXAEHNA

CucremMa oxAa>kA€HIST ABUTATEAs
COCTOUT U3 ABYX 4acTell; cucreMa
3aDOPTHOI BOABI OXAaXKAA€eT CUCTEMY
IIPECHO BOABI ABUTaTeAs dyepe3
TeIIA000MeHHMK (He IIyTaTh C CHICTEMOTL
IIPeCHOTO BOAOCHAOXKeHILsI CyaHa).
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MERIVESIJARJESTELMA

Moottorien jadhdytyshairididen
valttamiseksi niissa on
merivesisuodattimet. Nama
suodattimet kannattaa tarkastaa
saannollisesti, erityisesti
ajettaessa matalissa ja liejuisissa
vesissa. Jos suodatin on avattu
puhdistusta varten, on erittdin
tarkedd, ettd kansi suljetaan
tiiviisti takaisin paikalleen.
Merivesipumppu voi muussa
tapauksessa imea ilmaa, joka
pyséayttad vesikierron ja tuhoaa
nopeasti pumpun siipipyoran.

Tarkastakaa seuraavalla tavalla,
ettd suodatinkansi sulkeutuu
tiiviisti:

1 Kaynnistdkaa yksi moottorija
pitakaa katta
merivesipumpun péalla. Jos
pumppu kuumenee 5-10
sekunnissa, se kdy kuivana.

2 Pysayttakdd moottori
valittomasti ja tiivistakaa
ilmavuoto.

3  Toistakaa koe.

MAKEAVESIJARJESTELMA

Tarkastakaa sdaannollisesti
moottorien jadhdytysnestetaso.
Tayttdkaa tarvittaessa seoksella.

Jos merivesipumpun tai
jaahdytysnestepumpun
siipipyora on rikkoutunut, on
jaahdytysjarjes-telméan voinut
imeytya kumipaloja. Jos
siipipyora taytyy vaihtaa, on siis
kaikki vanhan siipipyoraa
jadnteet poistettava huolellisesti
jarjestelméasta. Kootkaa
16ydetyista kappaleista palapeli
nédhdaksenne, ettei yhtdan palaa
puutu. Alkda unohtako
lamminvesivaraajaa ja
defrosteria. Jarjestelmdan jadnyt
irtopala voi vaurioittaa nopeasti
uutta siipipyoréa, tai heikentaa
jaahdytysveden kiertoa, mika
nostaa moottorin lampétilaa.

CUCTEMA 3ABOPTHOM BOAbI

®PuaBTp 3a00pPTHOI BOABI yCTAaHOBAEH BO
ns0esKaHIe IlepedoeB OXAaKAeHIL
Asurarteast. PekoMeHAyeTCst pery AspHO
MIPOBEPSITH DTOT PUABTP OCOOEHHO ITPU
DKCIIAyaTal[uy Ha MeAKOBOAbe AU B
3anaenHol soge. Ecan ¢puastp 6512
OTKPBIT A4S OYUCTKH, KpaliHe Ba>KHO
IIpaBUABHO 3aBePHYTb IIPOOKY. Ecan
DTOTO He cAeAaTb, TO BO3AYX MOKET
IIOITacTh B ITIOMITY 3a00PTHOIT BOABL. DTO
IIpuBeeT K OCTaHOBKe ITUPKY AN
BOABI 11 OBICTPO pa3pyIINT KPHIABYATKY
Hacoca.

AAs1 IpOBePKU TepMETIYHOCTH
3aKpBITUA IPOOKM GuabTpa
UCTIOAB3YeTCs cAeAylolas IIpoleaypa:

1 3amyctute 0AMH ABUTaTEAb U
Aep>K1Te pyKy Ha IToMITe
3abopTHOM BoABI. Ecau momrra
HarpesaeTcs B TedeHue 5 - 10
CeKyH/, 3Ha4NT, OHa paboTaeT
BXOAO0CTYIO.

2 HewmeaaeHHo ocTaHOBUTE
ABUTaTeAb VI 3aTepMeTU3UPYIiTe
MeCTO ITOCTYTIAEHIS BO3AyXa.

3  Ilosropure Tecr.

MPECHOBOAHAA CUCTEMA
OXAAXAEHNA

Peryaspno nposepsiiite yposeHb
XAagareHTa B ABurareasx. Joausaire
€T0 TP HeOOXOAMMOCTH, KaK 9TO
yKa3aHO B MHCTPYKIIVY IIPOM3BOAUTEAS.

Ecan XpBlAb9aTKU TIOMITHI 3a00pTHOI
BOABI AV OXAa>KAAIOMIeTl ITOMIIBI OBLAT
ITOBPEe>KAEHBI, TO, BEPOSTHO, KyCOUKI
PE3UHBI IIOITaAY B CUCTEMY
oxaaxAeHns. Ecan KpbrabuaTKa
MOAAEKUT 3aMeHe, TO Bee ee
¢parmeHTH HEOOXOAUMO YAAAUTD U3
cucteMbl. CA0XUTe KyCOIKI BMecCTe,
YTOOBI yOeAUTHCS, UTO BCe OHU
M3BA€YeHbI U HU OAVIH He TIOTePsTH.
Ocrasnecs B cricTeMe KyCOYKI MOTYT
ITOBPeANTD HOBYIO KPBLABYATKY UAN
CTaTh IPUYMHON IIAOXON UPKYAALNA
XAajareHTa, YTO IpUBeAeT K
yBeAMYeHMIO TeMIlepaTyphl ABUTaTeAs.
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KANSI- JA NMAAYBA U OIrPAXKAEHUA
TURVAVARUSTEET

98

RYDS20DCI-970

RYDS620DCI-970

Pelastustikkaat / CrracaTeabHBIiT Tpart
Pelastuslautan paikka / MecTo 4451 criacaTeApHOTO I110Ta

Kiinnityspollari (murtokuorma 54 kN) / Kuexts! (paspymaomiee ycuave 54 kH)

SRUNDS
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OHJAUSJARJESTELMA

CUCTEMA YNPABNEHUA

RYDS20DCI-980

1 Ratti / Pyan

RYDS620DCI-980

2 Ohjausvaijeri / Konrpoas nmpososos

OHJAUKSEN KUNNOSSAPITO

Tarkastakaa liittimet, kiinnitykset
ja laakerit.

Katsokaa ohjausjarjestelman
kunnossapito-ohjeet valmistajan
ohjekirjasta.

OBCAYXWBAHWE CUCTEMbI
YNPABAEHUA

HpOBepre COeAVHEH S, KPpeIIAeHVIsI 1
IIOAINMITHNKN.

AAs ToAydeHns AeTaAbHOM
nHpOpMaINM 10 00CAYKUBaHUIO
CIICTEMBI YIIpaBAEHS, U3YInTe
MHCTPYKIVIO IIPOU3BOANTEAS.

SRUNS
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YMPARISTO

OKPY)>KAIOLLIAAl CPEAA

HUOM

A

[ BHUMAHME

Sinun taytyy olla tietoinen
paikallisen ympaériston lakeja ja
kunnioita hyvia toimintatapoja.

Ympéristolle haitallisten ai-
neiden, kuten polttoaineiden,
oOljyjen, liuotteiden, rasvojen,
pohjamaalien ym. kasittely.

Noudattakaa aina erittdin suurta
varovaisuutta, lukekaa tuot-
teiden kayttoohjeet huolellisesti ja
kasitelkad niitd varoen.
Toimittakaa tyhjat pakkaukset,
purkit ja vastaavat niille
tarkoitettuihin kerédyspisteisiin.
Jos tuotteen haitallisuudesta on
epa-varmuutta, ottakaa yhteys
sen toimittajaan tai myyjaan.

Olla tietoinen kansainvilisten
madrdysten meren pilaantumisen
(MARPOL) ja noudattaa niita
ehdottomasti.

Peréaallot kuluttavat luontoa ja
aiheuttavat ongelmia lahiston
muille veneille. Sovittakaa
nopeus aina tilanteen ja
ympaériston mukaan niin, etta
haitallisia perdaaltoja ei paase
syntymaan.

Ajakaa venettdnne aina
mahdollisimman taloudellisella
kdynti-nopeudella vallitsevien
olosuhteiden mukaan
tarpeettomien paastdjen ja melun
valttamiseksi.
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BbI 4045KHBI OBITH 3HAKOMBI C
MECTHBIMU DKOAOTUIECKUMU
3aKOHaMM U yBa>KeHIEe XOPOIen
HPaKTUKOM.

Paboras ¢ rmoTeHIMaabHO
OITaCHBIMU A5 OKPY>KaIOIen
CpeAbl BeIlleCTBaM U, TAKIMI, KaK
TOILAMBO, MacAa, paCTBOPUTEAN,
cMa3Kl, Kpacka ,HeoOpacTaiika”
UT.A.:

Bceraa aevicTByiiTe c
MaKCHMaAbHO BO3MOKHO
OCTOPO>KHOCTBIO, IIPOUTUTE
MHCTPYKIIVM II0 MCTIOAB30BaHNUIO
Ka’kKA0TO IIPOAYKTa I
obpalaiTech ¢ HUMM
aKKypaTHO. YOeauTech B TOM,
9TO MCIIOAB30BaHHas YITaKOBKa,
KaHJCTPHI U IO400HBIE
IpeAMeTHl yTUAU3WPOBAHELI B
crieraabHO OTBEAEHHBIX A5
9TOrO Mecrax. [To Bcem
BOIIpOCaM oOparanTech K
ITPOU3BOAUTEAIO KOHKPETHOTO
MIPOAYKTa.

O3HaAKOMBTECH C
Mexxaynapognoit Konsenmuerit
I10 IpeAOTBpaleHNIO
3arps3HeHNs MOPs C Cy40B
(MARPOL) n cobamogaiite ee B
MaKCIMaAbHO BO3MOXKHOI
CTeIIeHN.

BozHa OT sIXTBI MOXKET
ITOBPeAUTDH OePeroByIo AVHMIO U
€034aTh IIPOOAEMBI APYTUM
cyAaM, HaXOASIIIIIMCS
no6ausoctu. Beeraa coraacyiire
CBOIO CKOPOCTD C OKPY>KEeHIIEM,
9TOOKI He CO3JaBaTh HEHY>KHOTO
BO/AHEH.

Bceraa Beaure sixTy Ha caMmoMm
SKOHOMIYHOM AAS TEKYIIUX
YCAOBUII peKMMe ABUTaTeAs,
4TOOBI M30e3KaTh U3DBITOYHOIO
IITyMa ¥ BBIXJOTIa.
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Katso, ettd moottori on
huollettava niin, ettd melu-ja
pakokaasupadstdjen arvoja,

valmistaja ilmoittaa, on sailynyt.

Lue moottorin valmistajan
késikirja.

CMoTpuTe, 4TO ABUTaTEAD
BeJeTcs HaAAesKaluM o0pasoM,
TaK 4TO COXPaHsAeTCs IIyMa U
BBIX/IOITHBIX BEIOPOCOB,
yKa3aHHBIE 3aBOA0M-
usrorosureaeM,. Unurarire
NPOU3BOAUTEACN ABUTATEACI]
PYKOBOACTBA.
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MOOTTORIN
KAYNNISTYS

3ANYCK ABUTATENA

Las igenom motortillverkarens
instruktionsbok grundligt och
forsakra dig om att du forstar hur
produkten skall anvandas och
underhallas.

Read the engine manufacturer's manual
thoroughly and make sure that you
understand how the product shall be
used and maintained.

/N VAARA

/\ onAcHocTb

RISKI HIILIMONOKSIDI
MYRKYTYKSEEN.

Ole tietoinen moottorin
pakokaasujen riskeistd. Tietyissa
olosuhteissa (turbulenssissa tai
epdsuotuisissa tuuliolosuhteissa)
on mahdollista ettd pakokaasuja
padsee veneeseen. Valttakaa
tyhjakayntia. Mikali ongelmia
ilmenee moottorin ollessa
kaynnissd, dlkaa avatko luukkuja
tai venttiilejd, koska tdima voi
pahentaa ongelmaa. Yrittakaa sen
sijaan muuttaa nopeutta,
trimmausta tai painon
jakautumista.

Suorita moottoritilan puhallin 4
minuuttia ennen moottorin
kdynnistdmistd (vain malleissa,
joissa on bensiinisisdmoottori).

Lukekaa valmistajan kasikirja.

1  Asetta kaasukahva vapaalle.

2 Kd&édnna virta pdalle ja tarkista
polttoaineen maaran.

3 Kaynnistd moottori
virtaavainta kaantamalla.

4  Tarkista, etta
oljynpainemittari ja
lautusmittari nayttavat
normaaleja arvoja.

5 Kayta moottoria lampimaksi
tyhjakaynnilla. Ald koskaan
ryntdd kylméaa moottoria.

Katsokaa muut ohjeet
moottorivalmistajan ohjekirjasta.
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PUCK OTPABAEHWA YTAPHbIM
FA30OM.

He 3a0rpiBaiiTe 06 orracHOCTU
BBIX/AOIIHBIX Fa30B ABuUrareas. B
oIpeJeAeHHBIX YCAOBUAX
(TypOyA€HTHOCTD MAN
He0arOIPUSTHBII BETEP), BHIXAOII
MO>KeT IIOIacTh B Kaioty. [Tepeseaure
ABUTaTeAb Ha XOA0CTOV XO4 U AEPKUTe
MIHMMaAbHble 000poThl. Ecan
rmoAo06Has1 mpob.1eMa BO3HIKaeT Ha
XOJY, He OTKpBIBaliTe AIOKU U He
BKAIOYalITe BEHTUASTOPBIL, [IOCKOABKY
DTO MOKET YXYALUIUTH CUTYAIINIO.
BMmecTo ®TOTO MOIIPOOYIiTE U3BMEHUTD
cKopocTh, A depeHT u
pacmpejeaenne rpysa.

3aIryck ABUTaTeAs] BEHTHUAATOPA OTCEK
AAs1 4 MUHYT A0 3aITyCKa ABUTaTeAs
(TOABKO 2451 MOAEAEN C ABUTATEASIMU
CTallOHAPHEIX OeH31Ha).

IIpouyTnTe MHCTPYKIIMIO
MIPOMU3BOAUTEAS ABUTATEAS.

1 YcraHoBuTe phIyar rasa B HeMTpaab.

2 Bkarouure 3akuraHue U IposepnTe
yPpOBeHb TOILAMBA.

3 3Bamycrure gBuraTeAb HIOBOPOTOM
KAIOYa 3a>KUTaHIsL.

4 IlposepbTe yKazaTeau AaBAeHNS
Macaa, TeMIepaTyphl 1 BOABTMETP
ITOKa3bIBalOT HOpMaAbHEIe
3HaYeHMs].

5 IlporpeiiTe gBUraTteAb Ha XOAOCTOM
X0Ay A0 paboueri TeMIepaTypHl.
Huxoraa He noskImIariTe 060pOTH
Ha XO10JHOM /JBUTaTe/e.

Aas noaydenus 60.4ee geTaAbHOM
uHpOPMAIUY, U3YIUTe UHCTPYKIINIO
IIPOU3BOAUTEAS] ABUTATEAS
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ENNEN KUIN NOSTATTE

NMEPEA BbIXOAOM B MOPE

ANKKURIN
VAROITUS I'IPE,[I,yﬂPE)I(AEHME]
Alka3 koskaan astuko Huxkoraa He crryckaiiTech 110

uimaportaille, kun moottori
on kdynnissa.
Moottoritilaan ei saa menn4,
kun moottorit ovat
kaynnissa.

Pysayttakda moottori
ohjauksen ja potkurin
tarkastuksen ajaksi.

KyHa/AbHOMY Tpally IIpu
BKAIOYEHHOM JBUTaTeae.

He caeayet BXoaUTh B MOTOOTCEK
Ipu paboTaOIIeM ABUTaTee.
OcraHaBAmBaiiTe ABUTaTEAN TIEPES,
OCMOTPOM pyA€ell 1 BUHTOB.

HUOM

BHMMAHME

Ennen satamasta poistumista
on tarkeds, ettd vene ja sen
varusteet ovat
merikelpoisessa kunnossa.
Kaikkien henkiléiden on
kaytettava pelastusliivia
kannella oleskeltaessa.
Joissain maissa laki vaatii
pelastusliivien kdayton aina
veneella liikuttaessa.
Kuunnelkaa aina pitemman
ajanjakson sadennusteet, kun
olette lahdossa pitkalle
matkalle.

Huolehtikaa aina siita, etta
tankeissa on riittdvan paljon
polttoainetta ja makeaa vetta.
Pitdkaa moottoritilan kansi
aina suljettuna.

Varmistakaa ettd kaikki
esineet pysyviét paikoillaan
jopa kovassa merenkaynnissa
ja tuulisissa olosuhteissa.
Varmistakaa ennen liikkeelle
1ahto4d, ettei uimaportaita ole
laskettu veteen.

Portti ja suojakaide aukot on
suljettava ajettaessa.

Varmistakaa ennen kayn-
nistystd, ettd ohjaus on
oikeassa asennossa.
Informoi miehistdasi miten
olet aikonut jattaa laiturin

Ilepea TeM, KaK OTOYITU OT
I1puyaia, BasKHO yOeAUThbCs, 4TO
sXTa ¥ 000OpyAOBaHNe Ha Heil
TOTOBHI K [11aBaHMUIO.

BceM yaenam skunaxka u
maccaXkupam, HaXOAAIIMMCS Ha
maaybe, caeAyeT HajeBaTh
BCIIOMOTaTeAbHbIe I11aBCPeACTBa
(cmacxxmaer/AndHsle CpeACTBa
criacenus1). Vmeiite BBUAY, 9TO B
HEKOTOPBIX CTpaHaX HOIIeHIe
AVYHBIX CITACCPEACTB OTOBOPEHO
3aKOHOM. Bceraa BriroansiiTe
TpeOOBaHMS MECTHBIX 3aKOHOB.
IMaanupyst AAUTeAbHBIE TIOXOABL,
BCeT/a CAyIaiiTe IPOTHO3BI
TIOTOAYI, TIepeaBaeMble
MeTeoCAy>KOO0IA.

Bceraa caeaure 3a TeM, 4TOOBI
KOAMYECTBO TOIAVBA U BOABI B
Dakax OBIAO AOCTATOYHBIM.
ZJlep>X1Te MOTOOTCEK 3aKPBITHIM I
3aITepTHIM.

ITpoBepsTe, 4TO BCe ITpeAMETH Ha
aayOe 3aKpeIlAeHbl Ha cAydail
BOAHEHUs U CUABHOTO BeTpa.
Y6eanuTtech B TOM, UTO KyIaAbHBIN
Tparl ITOAHAT U He KacaeTcs BOABI Ha
XOAy.

Bopora n orpaxxaeHue oTBepCTILs
AOKHBI OBITh 3aKPBITHI BO BpeM:I
BOXKAEHMsI.

Y6eaurech B TOM, 4TO pyMIIeab
YCTaHOBAEH IIPaBUABHO IIepej TeM,
KaK OTXOAUTDb OT Ipudasa.

Bceraa uncrpykrupyiite cBoit
DKMIaX O TOM, Kak OyaeT
OCYLIECTBAATHCS OTXOA,.
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Turvalliseen liikennointiin
kaikissa olosuhteissa sdan ja
nékyvyyden, danimerkin-
antovalineet, joilla voidaan
tuottaa danimerkkejd esitetyt
COLREG (Collision Regulations
1972) on aluksella. Varmista, ettd
sinulla on tarvittavat 4anen
merkinantolaitteet veneeseesi.

SATAMASTA
POISTUMINEN

251 Ge3011aCHOI HaBUTALIMI IIPY AI0OBIX
IIOTOAHBIX YCAOBUSX U BUAUMOCTH
HeoOX0AVMO MMeTh Ha 6opTy
aKycTudeckoe 000pyaoBaHIe, CIIOCOOHOe
1104aBaTh 3BYKOBbIE CUTHAABI,
ytBepxaeHHsle MITTICC-72. Yoeaurecs B
TOM, UTO COOTBETCTBYIOLI[ee 3ByKOBOE
00opyJ0BaHI€e yCTaHOBAEHO Ha BaIlleM
cyaHe.

OTXOA OT NPUYAAA

Ennen kuin nostatte ankkurin,
harkitkaa paras tapa irrottautua
laiturista. Mistapain tuulee?
Keulapotkurilla on helppo
kaantaa keula ja kdyttda sen
jalkeen perdpotkuria.

Se voi olla vaikeaa, kun tuuli
tyontda venettd kohti laituria.
Silloin peréd on saa-tava irtoamaan
laiturista “springin” avulla.
Suojatkaa keula lepuuttimilla
hyvin laiturin puolelta. Vetakaa
koydenpaa keulasta pollarin tai
knaapin ymparille niin, ettd sen
saa helposti irti. Siirtdkda vaihde
tyhjakadynnille eteen ja kdantdkaa
perédsinta niin, ettd perd liukuu
irti laiturista. Kun vene on
saavuttanut sellaisen aseman, etta
sen voi peruuttaa turvallisesti
ulos, 10ysédtkad ja irrottakaa
keulakdysi, kddntdkaa perasin
nopeasti keskelle ja vaihtakaa
peruutusvaihteelle.

Ilepes TeM, kak OTAaTh IIIBAPTOBE,
00AyMaiiTe, Kak AydIIle OTONTHM OT IMpca.
Kakoso nanpasaenue setpa? [Ipomme
BCEro OTBECTV HOC OT IPMYaAbHOI CTEHKU
npy oMoy Hocosoro I1Y, u Toarko
II0TOM 3a4eVICTBOBATh BUHTBI.

DTO MOXKeT OBITh CA0XKHO, KOTAa BeTep
TOAKaeT 404Ky K IIpucrann. Vcrioapsyiite
IIIBapTOB, YTOOHI BhIBECTU KOpMY. CIABHO
OTTOAKHUTeE HOC OT Ipirdaa. OOepHmTe
AVHD BOKPYT KHEXTa TaK, YTOOBI eT0
MO>KHO OBLA0 A€TKO OTAaTh. JaiiTe Maablit
BIlepe/ I IIOBePHUTE pyMIleAb TaK, YTOOBI
KOpMa Hadaaa OTXOAUTh OT IpUYaAbHON
crenku. Korga xopma oroiiger ot
npuyasa, OTAaliTe U BhIOepUTe AUHb,
OBICTPO IIOCTaBbTE PyMITEAD IIPSAMO U
AaiTe MaAblil Ha3ad.

HUOM

[ BHUMAHME

Keratkaa kaikki koydet ja
lepuuttimet vield, kun olette
suojaisilla vesilla. Potkuriin
tarttunut koysi tekee veneesta
ohjauskyvyttoman.
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BriGepute Bce AMHN 1 KpaHIIbl, HAXOASCH
ellle B 3aIMINeHHON akBaTopuy. KoHerr,

HaMOTAaBIINIICS Ha BUHT, MOXKET ANUIINUTH
CyAHO X0Ja.
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ANKKURIN NOSTO
(KEULA)

BblBOPKA HOCOBOIo AKOPA

1 Hollentdkda ankkuriketjua
lyhyella peruutuspotkulla.

2 Nostakaa ankkuri. Jos epai-
lette, ettd ankkuri on
juuttunut kiinni,
keskeyttakdd nosto ja
irrottakaa ankkuri moottorin
voimalla (peruuttamalla).

3  Alkaa ajako venettd
eteenpdin, ennen kuin
ankkuri on tullut ndkyviin.

4 Kun ankkuri on noussut
vedesta, varmistakaa, etta se
on ehtinyt kdantya
oikeinpdin ennen
ylosottamista.

5 Lukitkaa ankkuri paikalleen
turvaketjulla.

VENEEN AJAMINEN

1  Aaiite camblit MaAabIll Ha3daa, 9TOOBI
HaTSAHYTh SKOPHYIO I1eIIb.

2 IToanmmaritesskops. Ecan Bam
KaKeTCsl, 4TO AKOPb 3alleIACs,
OCTaHOBMTE Ae0eJKy 1
UCIIOAB3YIiTe ABUTaTeAb (ABUTasACh
HasaJ), YTOOBI BBITSAHYTH SKOPb.

3 He ucnoansyiite gBurarean, okKa
SIKOPD He CTaHeT BUAVIMBIM.

4  Korga saxopb IIOSIBUTCS U3 BOAEBL
IpOBepPBTE, UTO OH PaCIIOA0XKEH
MpaBUABHO U OeCIIpensATCTBeHHO
IpoJijeT yepes3 poyAbC.

5 BriGepurte sKOpPb U 3aKperuTe ero
Ha MecTe CTPaxOBOYHOM 1IeMbIO.

YNPABAEHUE CYAHOM

Moottoriveneen kuljettaminen
merkitsee vastuuta ei vain
veneessd matkustaville, vaan
kaikista, joita vesilld kohtaamme.
Muiden huomioon ottaminen
tekee veneilysta viihtyisda.
Kaikilla on samat oikeudet
merieldimaén riippumatta siita,
millaisella aluksella he kulkevat.

Veneeseen vaikuttavat
fysikaaliset voimat poikkeavat
suuresti esimerkiksi autoon
vaikuttavista voimista, samoin
mahdollisuudet vaikuttaa sen ajo-
ominaisuuksiin. Voitte vaikuttaa
veneen kulkuun ja veneessa
olijoiden mukavuuteen ldhinna
sovittamalla nopeuden
merenkdynnin mukaan seka
kayttamalla jarkevasti
trimmitasoja. Liu’ussa oleva vene
kulkee maksiminopeudella lahes
vaakasuorassa vedenpinnalla,
mutta nopeutta alennettaessa
trimmikulma kasvaa ja
liukukynnys saavutettaessa keula
nousee erittain korkealle. Tama
on tdaysin normaalia ja edellytys
hyville suorituskyvylle.

XoskaeHne Ha MOTOPHOM CyJHe BAeJeT
OTBETCTBEHHOCTD He TOABKO IlepeJ TeMI,
KTO HaXOAUTCsA Ha HOPTy, HO U Tiepe
TeMI, KOTO MbI BCTpeTuM Ha Boje. Ha
MOpe yBasKITeAbHOEe OTHOIIIEHNE K
APYTUM CUMUTAETCSI XOPOIIIMM TOHOM.
Bce meroT paBHOe IpaBo HAXOAUTHCS B
MOPpe, He3aBIICHIMO OT TOTO, Ha KaKOM
CyAHe OHU UAYT.

Dusnueckue 3aKOHbL, AeMCTBYIOLINE Ha
CyAHO, BecbMa OTAMYAIOTCS OT TeX, 4TO
AEVICTBYIOT Ha aBTOMOOIAB, HaITpUMep,
¥ OHM COBEPIIIeHHO MHaJe BAVAIOT Ha
XOAKOCTDb U YIIPaBAsIeMOCTh CyAHa. Brr
MO>XKeTe BAMATH Ha TI0AOKeHNe CyAHa U
ypoBeHb KoM$opTa Ha OOPTY, B IEPBYIO
ouepen, MpUCTIocabAMBas CKOPOCTD K
peob.1asaioM MOPCKUM YCAOBUAM
U IIOCPeACTBOM Pa3yMHOIO
MCTI0Ab30BaHNS TPAHIIEBBIX IIANT.
lanccupyromee cyaHo Ha
MaKCUMaAbHON CKOPOCTU ABUKETCS B
BOJe IIOYTY TOPU30HTaAbHO, HO 110 Mepe
CHIKeHUA CKopocTH yroa Auddepenra
pacrerT, a HOC 3aAMpaeTcs BEICOKO. DTO
HOPMaZbHO U1 HEODXOAMIMO AAs
XOpOIIe MOPEeXOAHOCTIL.
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Opetelkaa tuntemaan veneen
vauhtiresurssit. Hyodyntakaa
niitd voidaksenne ajaa
taloudellisesti ja turvallisesti.

Vilttakaa suuria nopeuksia ja
samanaikaisia suuria
perasinkulmia peruutettaessa,
silla se kuormittaa voimakkaasti
perdsintd ja ohjauslaitteistoa.

Valta akillista liikkuneen suurella
nopeudella - paitsi hatatilanteessa

tai valttamaan yhteentdrmayksen.

Al ja etualalle ohjaamon kun
vene liikkuu nopeasti.

Peruutusvaihteen kytkeminen
veneen liikkuessa kovassa
vauhdissa ei ole sallittua. Anna
veneen pysahtyd, sekd moottorin
kierrosluvun laskea ennenkuin
kytket peruutusvaihteen paalle.
Muuten kohdistuu suuria
rasituksia moottoriin ja sen
vetolaitteisiin, seurauksena
moottorin sammuminen tai
pahimmassa tapauksessa veden
paasya moottoriin.

Oikeakétinen potkuri pyorii
myotapédivaan ja vasenkatinen
vastapdivaan perasta katsottuna.
Potkurin pyorimissuunta on
ohjailun kannalta ratkaiseva
tekija. Oikeakétinen potkuri
painaa veneen peréé oikealle
veneen kulkiessa eteenpdin ja
vasemmalle veneen peruuttaessa.
Potkurin pyorimissuunta
vaikuttaa my0s suuressa maarin
kaantosateeseen. Oikeakétisen
potkurin kdantosade on pienempi
vasemmalle kuin oikealle. Tata
nimitetddn potkurin
lapavaikutukseksi.

Potkureissanne on suuri
tyontdvoima, joka aikaansaa
voimakkaan kiihtyvyyden.
Huomioikaa tama niin, ettei
vaarallisia tilanteita péaase
syntymaan.

Huomioikaa nakyvyys
ohjauspaikalta. Se voi heikentya
olennaisesti seuraavista syista:
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Vsy4ure cKOpOCTHON NOTEHIIMAA CyAHA.
Vcrioapsyiite 910 3HaHME 4451
DKOHOMIYHOTO ¥ 6e30I1aCHOTO
I1AaBaHUs.

VsberariTe pe3Knx repeMernieHnit pyas
IIpY ABVI>KEHUY 3a4HUM XOA0M C
0OABIIION CKOPOCTBIO. DTO CO34a€eT
00ABIIIYIO HAaTPY3Ky Ha Iepe pyas U
PyAeBOM MexaHU3Me.

M30Geraiite pe3kux MaHEBPOB Ha
BOABIIION CKOPOCTH - KPOME Kak B
Ype3BbIYalIHBIX CUTYALVSIX MAY YTOObI
u30e>KaTh CTOAKHOBEHIS.

OcraBaThcsl B CTOPOHE OT TepeAHelt
KabuHe, KOTJa A04Ka ABVIKETCS OBICTPO.

INepekatoueHne MeXAy TepeAHIM
XOA0M U PeBepCoOM He A0AXKHO
IIPOM3BOAUTHCA, KOTAa CYAHO
HaxXOAUTCS B ABVKeHuu. [To3soapTe
SIXT€ OCTAaHOBUTLCS, a ABUTATEAIO
CHM3UTH OOOPOTEI IIPeKJe, YeM
ITepeKAI09aThCs, MHaUe DTO IIePerpys3uT
ABUTaTeAb, YTO BHI30BET €TI0 OCTAHOBKY,
a B XyAllleM cAydae — obpaTHoe
BcachIBaHNe 3a00PTHOI BOABI B
ABUTATEAD.

I'peGHbIe BUHTHI IIPaBOTO BpalljeHys
IIpY BUAE C KOPMBI BPaIaloTcs 10
9JacoBOI CTpeaKe, a IpeOHbIe BUHTHI
€BOTO BpallleHNsI IPOTHUB YacOBO
crpeaku. Bparenue rpeGHoro BuHTa
KPUTIYHO AA51 yIIpaBAEHIUs CYAHOM.
BuHT npasoro BpaleHms ToAKaeT
KOPMY BITpaBO IIPU ABVDKEHIUN BIIepeJ,
U BA€BO — IIPU ABVDKEHUN Hazad,
HanpasaeHne BpaliieHusI BUHTa MeeT
CyllleCTBeHHOe BAUsHIE Ha Pajnyc
nopoporta. ['peOHOI BUHT IIpaBOro
BpalleHNs JaeT MeHbIINII pasuyc
pa3sBOpoOTa BA€BO, YeM BIIPaBo. DTO
HazpIBaeTcsa 9PpPeKT OOKOBOTO rpedka
BUHTA MAN 3a0pOC BUHTOM.

Huxoraa He 3abpiBaiiTe, 4YTO BUHTBI
VMEIOT 3HaYUTeAbHYIO TATY,
obecrieunBas MOIITHOe YCKOpeHIe.
M30eraiiTe BRITEKAIOMIMX U3 DTOTO
OITaCHBIX CUTYaLIA.

ITomHuuTe, YTO 0630p C MECTa PyAEBOTO
MO>KeT OBITh 3HAYUTEABHO OTPaHIYeH
A100BIM U3 CAeAyIONuX (PpaKTOpOB:
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- Veneen trimmikulma

- Trimmitasojen kulma

- Kuorma ja kuorman sijainti

- Nopeus

- Nopea kiihdytys

- Siirtyminen
uppoumanopeudelta liukuun

- Merenkaynti

- Sade ja ukkosenilma

- Pimeysja sumu

- Sisdvalaistus pimeéassa
navigoitaessa

- Verhojen sijoitus

- Henkil6t ja varusteet, jotka
voivat peittda kipparin
néakyvyyden.

Kansainviliset COLREG-sdannot
(yhteentdrméaamisen ehkaisemi-
nen merilld) vaativat pitimaan
koko ajan kunnollista tahystysta,
ja ottamaan huomioon
“vayldoikeus”. On tarkeaa
noudattaa tata sdantoa.

TRIMMITASOJEN JA
POWERTRIMIN KAYTTO

- Yroa HakA0Ha KO/AOHKU

- ¥Yroa HakJAOHa TpaHIEBBIX ITANUT

- Harpyska u ee pacrioaoxxenue

- Ckopocrb

- bBricrpoe yckopenue

- Ilepexog n3 BogoM3sMeIIaIONIETO
peX1Ma Ha TAMCCHUPOBaHe

- Boanenne Ha mope

- AJoxap urposa

- Temnora u Tyman

- BuyTpennee ocsenjenue npu
ABVIKEHUM B TEMHOTE

- TToaoskenue 3aHaBecok

- /lioan 1 obopyaoBaHMe, KOTOpbIe
MOTYT 0A10KMPOBaTh 0030P
pyaesomy.

Mexaynapoansie ITpasuaa
IMpeaynpexaenus CTOAKHOBEHIS
Cyaos 8 Mope (MIIIICC-72) TpebyioT
HeIlpepBIBHOTO U HajAe>Kalllero
HabaoaeHus 1 cOOAIOASHILI
IIpeMMYIIIeCTBEHHOTO ITpaBa IIPoXoJa.
BrInmoaHeHNe STHX MPaBUA BasKHO.

MCMNOAb30BAHUE
TPAHLUEBDIX NMAWUT U
HAKAOHA KONOHKU

TRIMMITASOT

TPAHLEEBbBIE NAATbI

[ VAROITUS |

[ /\ MPEAYIIPEXKIEHME

Tehkdd vain pienid saatoja
yhdella kertaa. Jos
trimmitasopainiketta pidetdaan
alaspainettuna liian pitkdan,
veneen hallinta voidaan osittain
menettaa.

Ryds-vene ei tarvitse trimmitasoja
liukuun noustakseen tai
toimiakseen suorituskykyisesti.
Trimmitasot ovat oikein
kaytettyina kuitenkin erinomaisia
apuvalineitd. Trimmitasoja tulee
kéyttdad ennen kaikkea kahdessa
eri tilanteessa. Niitd tulee kayttaa,
kun keula halutaan trimmata alas
vaikeassa merenkaynnissa ja
liukukynnyksen ja marssivauhdin
valisissa nopeuksissa seka
voimakkaassa sivutuulessa.

Peryaupyiite noAo>xeHne TpaHIIeBbIX
TIAUT MaAbIMU UI3BMEHEHUSIM .

Y Aep:>kaH1e KHOIIKM yIIpaBAeHIsI OAHO
TpaHLIeBO IIAUTON B HaXKaTOM
TOAO0KeHNN B TeYeHNe Ja’ke KOPOTKOTO
BpeMeHM MOKeT IPUBEeCTY YaCTUIHOM
roTepe KOHTPOAS Had CyAHOM.

Barra s1xTa He Hy>KAa€eTCsI B TPaHIIEBBIX
IIAUTaXxX 445 BRIXOAA Ha FAMCCUPOBaHNe
AN A€MOHCTpaLU XOpOIei
MopexogHocti. OgHaKo OHM OYeHb
IIOAE3HBI IIPU IIPaBUABHOM
UCIIOAb30BaHUM. B yacTHOCTU
CyIIecTByeT ABe CUTyally, KOTAa
MCII0Ab30BaHMe TPaHIeBbIX ITAUT
>keaaTeAbHO. OHU II0A€3HBI IPU
KOMIIEHCALI TaK Ha3bIBA€MOTO
,Topba“, Korja Hy>KHO OIyCTUTh HOC Ha
CKOPOCTSIX MEKAY TIepeXOAHBIM U
KpericepcKIM pe>KIMaMH, a TakKe IIpu
CILABHOM BeTpe C TpaBep3a.
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Liu’ussa oleva vene kallistuu aina
tuulen suuntaan voimakkaassa
sivutuulessa. Tama heikentaa
veneen meriominaisuuksia, mista
syystd vene tulee pitda
mahdollisimman suorassa
sivusuunnassa. Painamalla
tuulenpuoleinen trimmitaso alas
vene pakotetaan takaisin
normaaliin kulkuasentoon.

Kun keula halutaan painaa alas,
kaadnnetaan molempia
trimmitasoja samaan suuntaan.
Kayt-tdkaad ensin molemmat
trimmi-tasot tdysin ylos ja sen
jalkeen alas lyhyissé jaksoissa,
jotta veneen kayttdytyminen
pysyy taysin hallinnassanne.

Myétédaallokossa ajettaessa on
molempien trimmitasojen aina
olevat tdysin yloskddnnettyina.
Tama sen vuoksi, ettda veneilla on
taipumus “sukeltaa”
voimakkaassa myotéaaallokossa,
mika voi johtaa hallitsemattomiin
jarrutuksiin. Sen vuoksi veneen
keula on pidettava korkealla
mydtdaallokossa.

POWERTRIM

Vetolaitteen trimmauksella
saadetaan vetolaitteen kulmaa.
Vetolaitteen kulma nékyy
moottorin mittaristossa.
Alhaisissa nopeuksissa sdadetdan
kulmaa matalalle (tai
negativiselle) arvolle. Vetolaite
trimmautuu alaspain mika
aiheuttaa ettd vene saavutta
liukukynnyksen nopeammin.
Suurilla nopeuksilla ajettaessa
trimmataan keulaa ylospain
paremman mukavuuden
saavuttamiseksi. Tama
saavutetaan trimmaamalla
vetolaitetta ulos jolloin
vetolaitteen kulma seka
mittariston arvot suurenee.

Lue lisatietoja
moottorivalmistajan késikirjasta.
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I'anccupyiornee cyAHO Beerja KPeHUTCS
IIpU CUABHOM BeTpe € Tpasep3a. DT
CHIKaeT MOPeXOAHOCTh CyAHa,
ITIOBTOMY KpeH A0/AKeH OBITh
AVIKBUAVPOBaH HaCTOAbKO, HACKOABKO
9TO BO3MOXKHO. OmycKaHIe TpaHIIeBoil
ILAUTHI C HaBeTPeHHOTO OopTa
BO3BpalaeT CyAHO B HOpMaAbHOe
IT00>KeHMe.

A4s1 yMeHbIIEHUIX0A0BOTO
AauddepenTa Ha HOC 0Oe TpaHIIeBbIe
ILAUTHI VICIIOAB3YIOTCA TIapaAAeAbHoO.
Haunure c moaHoit y0Oopku o6enx naut,
a 3aTeM OITyCKaliTe X IIOHEMHOTY 3a
pas, 9TOOBI ITOAHOCTHIO
KOHTPOAMPOBATH UX BO3/eVICTBIIE Ha
IoBeJeHue CyAHa.

ITpu ABV>KeHNM ¢ IOy THOY BOAHOM
TpaHIIeBbIe IIAUTHI BCerda AOAKHBI OBITh
ITOAHOCTHIO MTOAHATHL. [IpuanHa TOro B
TOM, YTO AOAKYU MEIOT CKAOHHOCTD
,KaAeBaTb HOCOM” IIpM CUABHOI
ITOITYyTHO BO/AHE, YTO MOYKET IIPUBECTH
K HeyIIpaBAseMOMYy 3aMe/AeHMIO.
ITosTOMY IIpU Oy THOI BOAHE AydIlle
BCEIO MATHU C BBICOKO ITOAHSITHIM HOCOM.

POWER TRIM (KOPMOBOW NMPUBOA)

Ucnoasayiite pynkmmio Power Trim
AZsl pETYAMPOBKU yIla HaKAOHa
KOPMOBOTO IIpMBOJa. YT0A IIOKa3aH Ha
MHAMKaTope Asurates. Ha mazoit
CKOPOCTHM YTO/ CAeAyeT Jep>KaTh
6oasmmm. [TprBoA HaKAOHSETCSI Ha3ad,
9TO YCKOPsIET BBIXOJ CyAHA Ha
ravccuposanue. Ha 60ab110it ckopocTu
>KeZaTeAbHO YMEHBIITUTh XOA0BOM
auddepeHT. DTO AOCTUTAETCS
HaKJO0HOM ITpPUBOJa BIIepe], 4ToO JaeT
MeHblIlMe (1AM OTpHUIlaTeAbHbIe)
3HAYEeHIIS] Ha MHAVKATOPe ABUTATeAs.

UnraiiTe MHCTPYKLIMIO TPOU3BOAUTEAS
ABUTaTEACN AASI ITOAYIEHIS
AOTIOAHUTEABLHOM MHPOPMAIUNL.
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AJAMINEN KOVASSA
MERENKAYNNISSA

YMEPEHHOE BOAHEHUE

Alkda koskaan lahtekd vesille
kovassa merenkédynnissd, jos ette
ole varmoja siitd, ettd vene
miehistéineen ja matkustajineen
kestdd sen. Noudattakaa
seuraavia yksinkertaisia ohjeita:

- Tehkda valmistelut hyvin.

- Muistakaa kiinnittaa irralliset
varusteet.

- Myrskyluukkujen on oltava
paikallaan kajuutanportaissa.

- Pitdkaa aina ajoankkuri ja
muut hitdvarusteet helposti
saatavilla.

- Valttakaa hyokyaaltoja, joita
muodostuu ldhelld maata ja
matalikoilla.

- Jos merenkdynti on
voimakas, on vauhtia aina
hiljennettdva hyvan
matkustusviihtyisyyden
yllapitamiseksi.

- Kayttdkda trimmitasoja ja
trimmatkaa keula alas
vahentddksenne runkoon
kohdistuvia iskuja.

VASTA-AALLOKOSSA

- Sovittakaa nopeus aallokon
mukaan.

- Sovittakaa kulma aallokon
mukaan. Vilttdkad ajamasta
sivuaallokossa.

MYOTAAALLOKOSSA

- Muistakaa pitdé keula
korkealla myotaaallokossa.
Vilttakaa puhkomasta
aaltoja, pitdkda vauhti
hiljaisena. Laskekaa
tarvittaessa ajoankkuri
hiljentadksenne vauhtia.

- Liukuvat veneet voivat olla
erityisen alttiita kovassa
mydtdaallokossa. Perd
nousee, perasin ei tottele, ja
vene kdantyy ympari
samalla, kun keula sukeltaa.

Huxkoraa He BBIXOAUTE B MOpe IIpU
yMepeHHOM BOAHEHIUM, eCAM Bbl He
YBEpEeHEI B TOM, CMOXKET A CYAHO M Te,
KTO Ha OOPTY, CLIPaBUTHCS C DTUM.
CymiecTByeT HeCKOABKO ITPOCTBIX
IIpaBUA, KOTOpble CAeAyeT BBIIIOAHSTS:

- TloaroToBrbTecs, Kak caeayer.

- He 3abyabTe 3aKpenursb
He3aKpeIl1eHHOe 00opyOoBaHIe.

- Bceraa aepxmure a10Ku, ABepU 1
PYHAYKM 3aKPBITEIMI BO
uz3de>xaHue 3aTOILACHI.

- Ecawu cyano obopysgosaHo
IITOPMOBBIMH 3ajpaiikaMi, OHI
AO0AXKHBI HAXOAUTHCS HAa CBOUX
MecTax I10/, MAAIOMIHaTOpaMI.

- Bceraa umeiite mmog,

PYKOI 1AaBY4MIi IKOPb U APYyTOe
crlacateabHOe 000pyA0BaHIe.

- He xoauTte B BoaHeH1e 0AM3KO K
Oepery 1AM Ha MeAKOBOAbE,
ITOCKOABKY DTO MOKET Cephe3HO
IMIOBAMSITh Ha OCTOMYMBOCTD.

- YMeHbIImTE CKOPOCTH Ha OOABIION
BOAHE.

- Vcnoassyiite TpaHIeBble IIANUTEL,
9YTOOBI OITyCTUTH HOC ¥ YMEHBIINUTh
CAeMUHT (yAapbl BOAH B AHUILE)

HA BCTPEYHOW BOAHE

- Peryampyiite ckopocTb
COOTBETCTBEHHO AAMHE BOAHBI.

- Peryampyiite audPepent
COOTBETCTBEHHO AAMHe BoAHBI. He
II0ACTaBAsIIITe BOAHE OOPT.

HA MOMYTHOM BOAHE

- IlomH#nTe, 9TO Ha ITOITYyTHOI BOAHE
HOC HY>KHO Jep>kaTb BeIcoKo. He
UAUTE CKBO3b BOAHBI.
IMoaaep>xusaiite Maasiit xoa. [1pu
HeoOXOAMMOCTH BRIOpOChTe
T11aBY4INIT SIKOPBH, YTOOBI
YMEHBIITUTD XOA,.

- TI'amccupyromue cyga MoryT
JaCTMYHO OOCHIXaTh IPY MOy THOM
BoaHe. Kopma cyaHa rmogHmnmMaercs,
pyMIleab He AeJICTBYeT 1, KOrda HOC
IIOTPY>KaeTcs B BOAHY, IIPOUCXOANUT
OPOYMHT 1AM 3aXBaT BOAHO —
IIOTepsI yIIPaBAIeMOCTH I
CaMOIIPOM3BOAbHOE IIpUBeAeHIe
2aroM K BOAHe.
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HUOM

A

[ BHUMAHME

Liukuestepintakin voi olla liukas,
kun kansi on kostea.

OHJAAMINEN AHTAISSA
TILOISSA

IToMHMUTE, YTO OOBIYHO HECKOAL3KIE
MO/AVIHTY MOTYT OKa3aThCs
CKOAB3KUMI TPV XOXKAEHNY TI0O MOKPOIA
naayoe.

MAHEBPUPOBAHUE B
Y3KOCTAX

Ahtaissa tiloissa ohjailtaessa on
moottorin kdyntinopeus
pidettava mahdollisimman
pienend, jotta manooverit
voidaan tehdé rauhallisesti ja
turvallisesti. Vaikeissa tuuli- ja
virtausolosuhteissa on
tarvittaessa pidettdva suurempaa
kdynti-nopeutta moottoritehon
hyoédyntdmiseksi. Silloin on
tarkeda, etta manooverit tehdaan
nopeasti ja terdavasti, ettei vene
esim. ajelehtimisen vuoksi ajaudu
vaikeisiin tilanteisiin.

Hyva sdant6 ennen ohjailun
aloittamista vaikeissa
olosuhteissa on miettia
mahdollisesti eteen tulevat
tilanteet, huomioida tuuli ja
virtausolosuhteet ja paattaa
etukéteen tarvittavat
ohjausliikkeet. Tarkeda on myos
informoida muuta miehisto4,
mita sen pitaa tehda.

Pida mielessa, etta veneen vakaus
saattaa heikentya hinauksessa.

TELAKOINTI

ITpu MaHeBpUpPOBaHNN B Y3KOCTSX,
CKOPOCTB CAeayeT IOoAAep>KUBaTh KakK
MO>KHO MEHBIIYIO, a CaMI MaHEBPbI
BBIIIO/AHATSH I11aBHO U MeAAeHHoO. [Tpu
He0AaroNpUATHOM BETPe UAY CUABHOM
TeYeHM MOTYT IIOHaJA0OUThCA Uy Th
0o0bIII1Ie 0OOPOTHI 4451 TOTO, YTOOBI
MaHeBpUpPOBaTh ABUTaTedeM. B oTux
YCAOBUSIX BaXKHO BBIITOAHSATH MaHEBPBI
OBICTPO M TOYHO, UTOOBI CYAHO He
CHOCIA0 C XOA0BOTO CTBOPA.

Ilepea TeM, kKak HauMHATbL MaHEBP B
C/0>KHBIX YCAOBUSX, CAeAyeT
IpoAyMaTh MOPAOK AVICTBUI B
CUTyaIUIX, KOTOPbIE MOIYT
BO3HUKHYTL. ITocMoTpuTe Ha BeTep u
Te4eHue ¥ IpoAyMaliTe Ball MaHeBp
Hamnepe/,. Takxe Ba>kKHO
HPOMHCTPYKTMPOBATh DKMUIIAXK, YKa3aB
IOPsAOK AVICTBIS KaXKA0T0 IpU
MaHeBpe.

ITomHuTeE, UTO NMPU OYKCUPOBKE
OCTOWIMBOCTh MOXKET YXYAITaThCA.

NMPUYAANUBAHUE

Muistakaa aina informoida
miehist6d, miten olette aikonut
suorittaa telakoinnin.

Lepuuttimien ja vahintddn yhden
kiinnityskdyden keulassa ja
perassa on oltava paikallaan
ennen laituriin saapumista.
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Bceraa mHcTpyKTHpPYIITE SKUITAXK O TOM,
Kak OyJeT OCyIIecTBAATHCSA
npudaauBaHue.

IToaroTosbTe KpaHIIBI 1, 11O KpaiiHeit
Mepe, 110 O4HOMY IIIBapTOBY Ha KOpMe U
Ha Oake IIpe>k/e, 4eM I0AXOAUTH K
npudaay.



C

Ryds Batindustri AB)

Laituriin on helpointa telakoitua
ajamalla vasten tuulta. Yrittakaa
pitda keula koko ajan suoraan
tuulensuuntaan ja pitakaa riittava
nopeus niin, ettd vene tottelee
perédsinta. Jos keula kdantyy
johonkin suuntaan, on
peruutettava ja yritettava
uudelleen. Telakoikaa keula
edelld ja varmistakaa, etta saatte
nopeasti yhden kdydenpaan
maihin.

Jos telakoituminen on tehtava
sivutuuleen, ohjailu on
vaikeampaa. Alkaa ajako laiturin
suuntaisesti ja antako veneen
ajelehtia laituriin. Silloin on aina
olemassa vaara, ettd vene tormaa
muihin veneisiin tai laituriin.
Yrittdkaa sen sijaan ohjata vene
niin, ettd tuuli puhaltaa suoraan
takaa. Silloin veneen voi ohjata
suoraan, silla tuuli auttaa
pitdmaan veneen kurssissa.
Sijoittakaa etukannelle avustaja,
joka pystyy nopeasti kddntamaan
keulan haluttuun suuntaa, kun
vene on taysin pysahtynyt.

Pyrkikéa aina valttimaan
voimakasta kaasutusta,
tyhjakaynti eteen ja taakse
yleensa riittdd. Voimakas kaasun
kaytto voi johtaa
paniikinomaisiin mandovereihin.

ITpuyaausats Bcerja yAoOHee IIPOTUB
BeTpa, ecAn 9TO Bo3MokHO. CTapaiiTech
Aep>KaTh HOC IIPOTUB BeTpa 1
oAJAepP>KMUBaTh CKOPOCTD, IIPU KOTOPOII
CyAHO enje caymiaercs pyas. Ecam noc
CHOCHUT B CTOPOHY, BEPHUTECH U
rosTopute Manesp. ITogseante Hoc K
npudasy u OBICTPO OLIBAPTYMTECh.

ITpryaauBaHme TPy MOMYTHOM BeTpe
HeckoabKo caoxHee. HE craparitech
IIPOTH MapalleAbHO IIpUdaly C TeM,
YTOOBI IPUHATL yAap O CTeHKY OOpTOM.
Bceraa ects omacHOCTB, 4TO HOC CHECeT U
yAap IpUAeTCcsl B Apyroe Cy4HO AU B
npuyaa. Bmecro 9T0TO, MOAXOAUTE K
CTeHKe KOpMoIi. Betep momoxer
yAep>XKuBaTh CyAHO Ha IPAMOM Kypce.
OtmnpasbTe Ha Gak KOro-HIOYAb, KTO
CMOKeT I10CA€e TIOAHOI OCTaHOBKI
CyAHa COCKOYUTH Ha Geper U TIOATIHYTh
HOC K IIPMYaAbHOM CTeHKe B HY>KHYIO

CTOPOHY.

Crapaiitech He AepraTh PydKky rasa,
MOCKOABKY DTO MOXKET IPUBECTU K
pesxum maneBpaMm. CaMblil MaAbIi
BIlepe/ U Ha3aJ, KaK IIpaBuao,
AOCTaTOYHBI.
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ENNEN ANKKUROINTIA

NMOCTAHOBKA HA IKOPb

1 Tarkastakaa merikortista, etta
ankkurointi on sallittua
alueella.

2 Kuunnelkaa alueen
sddtiedotukset ja huomioikaa
odotettavissa olevat
tuuliolosuhteet.

3  Pankaa kaikuluotain paalle.

4  Tutkikaa pohjaolosuhteita ja
varmistakaa, ettd ankkuri
tarttuu.

5 Tarkastakaa, ettd turvaketju
on irrotettu ankkurista.

6  Alkii laskeko ankkuria,
ennen kuin olette ajatellulla
ankkurointipaikalla.

7 Paastakaa ankkurikettinkia
ulos noin kolme kertaa veden
SyVyys.

8 Kytkekaa peruutusvaihde
tarkastaaksenne, ettd ankkuri
on tarttunut. (Vain keulan
ankkuri)

9  Merkitkaa sijaintinne ylos
GPS:n avulla. Tarkastakaa
saannollisesti, ettei vene ole
siirtynyt sijainnista.

10 Asettakaa kaikuluotain
” Anchor Watch” -tilaan.

AJON JALKEEN

1 TIIposepsnTe 110 KapTe, pazpelieHa
AV B 9TOM MecCTe sKOpHasl CTOSHKa.

2 IlpocayiaiiTe METEOIIPOTHO3 U
IIPUMMATE K CBeAeHUIO OXKIAaeMBbli
BeTep.

3 Bxkarouure »X040T.

4  Usyaure KOH(I)I/II'ypaLU/IIO AHa 1
ybeauTech B HaAMIUY IIPUTOAHOTO
SIKOPHOTI'O I'PYyHTAa.

5 IIposepsre, cHATa AU C AKOPS
CTOIIOpHAsI I1eIlb.

6 IloaoxxauTe, moka CyAHO AOCTUTHET
HaMe4YeHHO TOUKM ITpeXJe, 4eM
TPaBUTD AKOPb.

7  CrpaBuTe SIKOPHYIO LIeIlb Ha AAVHY
110 KpaliHe Mepe BTpoe 60ABIIYIO,
JyeM TeKylllas rayouHa. B sone
IIpMAMBA YITUTE TaK>Ke BHICOTY
IpuAnBa.

8  Jaitre 3aaHUI XO4, YTOOBI
y0eAUTHCs, 9TO SIKOPH 3aLleIInACs
(TOABKO ecau OTAaH HOCOBOM
SIKOPBD).

9  OrmertbTe cBOe 1Toa0keHue 1mo GPS.
PeryaspHo mposepsiiTe, 9TO CyAHO
He ABVDKETCS IIOMUMO BpallleHIsI
BOKPYT SIKOPI C BETPOM MAU
HIPUANBOM.

10 Tlepexarounre ®x010T/
KapTIAoTTep B pexxum ,, Anchor
Watch”, yanteisarommii msMeHeHe
rAyOMHBI BCA€ACTBYE IPUAVBA U
oTAUBA.

OCTAHOBKA ABUTATENA(EN)

Jalkikiehumisen ja
lampojannitysten estimiseksi on
moottoria kdytettava ajon jalkeen
muutama minuutti tyhjakaynnilld
hallintavivut vapaalla. Tama on
erityisen tarkeda, jos moottoria on
kaytetty suurilla kdyntinopeuk-
silla.

- Pyséyttakda moottori
kaantamalla virta-avain
asentoon S.

KUNNOSSAPITO

B 1ieasix mpotmsoaeiicTms
00pa3oBaHMIO Harapa 1 TeTL10BOMY
yAapy Iocae TOTO KaK ABUTaTeAb(A)
pabotaa(u) 1104 HarpysKoii, ganre
eMy(1M) MopaboTaTh Ha XOA10CTOM XOAY
OKOA0 MUHYTHL. DTO OCOOEHHO BasKHO
rocae pabOTHI Ha BLICOKMX O0OpOTaX.

- OcraHoBUTE gBUTaTEAB(AN),
IIOBePHYB KAIOU 3a’KUTaHNs B
roaoxeHue S.

PEr'YAAAPHOE
OBCAY)XUBAHUE

Vene tarvitsee tiettya kunnossa-
pitoa. Tama koskee etenkin
ulkoisia osia, jotka ovat alttiina
auringolle ja suolavedelle.
Kunnossapitoon sisaltyy:
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A5 coXpaHeHNs BHEIIHETO BIAA SIXTHL,
0COOEHHO ee Hapy>KHBIX JacTel,
I10ABEP>KeHHBIX BO3 A€ ICTBIIO
COAHEUHBIX AyYell ¥ MOPCKOV BOABI,
TpeOyeTcs peryasapHoe o0cAy KUBaHIe.
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- Sdannollinen pesu makealla
vedella.

- Jos venetta kdytetdan ympari
vuoden, runko on
kiillotettava noin neljan
kuukauden vilein.

- Ruostumattomien ja
kromattujen osien kiillotus
Autosolilla tai vastaavalla
krominpuhdistusaineella.

- Alumiiniosat puhdistetaan
makealla vedelld, johon on
mahdollisesti lisatty
saippualiuosta.

- Huuhtokaa kuomu makealla
vedelld. Antakaa sen kuivua
kunnolla ennen
kokoontaittamista.

- Tiikkikansi vaatii huoltoa.
Kansi on parasta puhdistaa
pehmealla harjalla ja
miedolla saippualiuoksella.
Tiikkikannen pinta muuttuu
aikaa mydoten
silkinharmaaksi.

- Alé kéytd aggressiivisia
puhdistusaineita.

PUUSISUSTUS

Muovipinnat sekd maalatut
pinnat puhdistetaan kastelemalla
koko pinta tasaisesti vedella
ennen puhdistamista. Tavalliset
tahrat poistetaan harjalla seka
kevyesti laimennetulla
yleispesuaineella. Rasvatahrat
poistetaan harjalla/sienelld seka
ikkunapesuaineella. Puhdistakaa
pinta jalkeenpdin vedelld ja
sienelld. Kuivatkaa rétilld pinta
kuivaksi.

Textiilit pestdan erillisten
pesuohjeiden mukaan, tai
seuraavast: Peskaa 40°C
hellavaraisella linkouksella ja
antakaa kuivata. Kankaat voivat
hieman kutistua ja mikali tata
halutaan valtaa kayttakaa
kemiallista pesua.

Liukuovien ja ikkunoiden
liukukiskot tulee puhdistaa
saannollisesti. Rasvatkaa
liukupinnat pienelld maaralla
silikoniperusteisella
voiteluaineella. Pyyhkikaa
yliméardinen rasva pois. Rasvaa
pyorat liukuovissa seka
luukuissa. Rasvaa ovenkahvat ja
lukot tavallisella lukkooljylla.

- Peryaspno moiite cyaHO IpecHO
BOJOIA.

- Ecam cyano ucnoansyercs Kpyrablit
roA, KOpIyc caelyeT IOAUPOBaTh
KaK/ble YeThIpe MecsIa.

- Ormoampyiite Hep>KapeloIye 1
XpOMMPOBaHHbIE 4€TaAU CPEACTBOM

Autosol ® 1am cXxogHBIMMI ITaCTaMI.

- IIpomoiiTe aaroMuHIEBbIe YaCTU
pecHo Bogoit. [Tpn
HEOOXO0AMMOCTU 400aBbTe MOIOILIVIE
cpeAcTBa.

- Cr1oa0cHUTe TEHT IIPeCHOI BOAOIA.
AJajiTe eMy II0AHOCTBIO IIPOCOXHYTE,
peXXae 94eM CBePHYTE.

- Orumcrure maayoy, MCIIOAB3YS
LIeTKY ¥ HeITpaAbHOE MOIOIIiee
cpeactso. TukoBpas maayda He
Hy>XAaeTcs B noauposke. Co
BpeMeHeM TUK CTaHOBUTCS
1€ AKOBVCTO-CEPhIM.

- He ucnoar3syiite arpeccuBHBIX
OUUCTUTEAEN.

KOMMOHOBKA

ITaacTuKoOBLIE U OKpallleHHbIe
IIOBEPXHOCTU MOIOTCs OOBIYHOM BOJOIA.
ITpocTele msATHA yAAASIOTCS IIETKOM U
CJAerka pa3seJeHHBIM
ISITHOBBIBOAUTEAeM. JK1p yaaasercs
IIeTKOTI/TyOKOI V1 OUMCTUTEAEM CTEKO.
B 3aBepiiienne, mosepxXHOCThb
MIpOTUpaeTCs BAaXKHO ryokont. U
HaKOHell, BRITUPaeTCsl HAaCyXO TPSIIKOIA.

TKaHM CTMPAIOTCS COTAacHO OTAEALHOM
MHCTPYKUIMM (STUKETKE), NAN
caeayionum odopasom: B ctupaasnoit
mammHe 11pu 40°C ¢ 2eTKUM OTXKUMOM
U HocaeAyIonieil cymkoil. Martepuaa
IIpY 9TOM MOXKeT caerKa cecTs. Cyxas
YICTKA [TO3BOAUT ITOAHOCTHIO HTOIO
n36eKars.

IToa03b51 CABUIKHBIX ABepeli caelyeT
peryaspao ountmats. CMa3biBaliTe
ITOBEpPXHOCTD CKOABKEHI CMa3KaM! Ha
CUAUKOHOBOVI OCHOBe. V3 auiku
cMas3kn yaaasiite. Hanecure cMasky Ha
POAMKM CABVIKHBIX ABepeit. CMasKbTe
PYYKHU U 3aII0pbI OOBIYHOM CMa3KOI 4451
3aMKOB.
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KuomMmu

YEXOA

Uudet kuomut voivat vuotaa
aluksi koska saumat tarvitsevat
paisua hieman tiivistyaakseen.

Estddkseen kuomun
ennenaikasita kulumista tulee
kuomu olla kireelle kiristettyna,

jotta kuomu ei padse lepattamaan.

PUHDISTUS

Puhdista kuomun saéannéllisesti
harjaamalla pois irtonainen lika
sienella tai pehmedlla harjalla.
Huuhtele haalealla puhtaan
veden ja ripustaa kuivumaan.

Kuomu olisi puhdistettava pari
kertaa vuodessa. Peskda sen
jalkeen sisa- ja ulkopuoli sienella
tai pehmedlla harjalla. Kayttakaa
mietoa saippualiuosta ja runsaasti
korkeintaan 30-asteista vetta.
Huuhdelkaa runsaalla vedell.
Sekoita 12% etikkaa viimeisen
huuhtelun neutraloida saippua
jadmat. Ripustaa kuivumaan.

Huom! Alkaa koskaan kayttako
korkeapainepesuria tai
kemiallisia puhdistusaineita.

Huom! Kuivataan riiputtamalla.
Alkda koskaan kayttako kui-
vauskaappia tai silitysrautaa
kuivumisen nopeuttamiseksi.

Varmistakaa, ettd kuomu on
taysin kuiva, ennen kuin
pakkaatte sen. Kostea kuomu voi
aiheuttaa homevaurioita.

Sailyttakaa kuomu talven yli
kuivissa sisatiloissa. Huom! Ei
veneessa.
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HoBbIe BEITSKKM MOXKET IIPOAUTHCS Ha
HayaAbHOM DTalle, TaK KaK IIIBbI
HeoOXOAMMO PacTH.

UTO0OHI TpeAOTBpaTUTh OBICTpOE
yXyAILleH/e KaIloT, OH A0/AKeH OBITh
IIAOTHO 3aKpeIll1eH B CA0KeHHOM
IIO/0>XKEHU BBEPX.

O4YNCTKA

Ouuiiaiite TeHT peryAspHO, CHUMas C
HETO I'psI3b MATKOI IIIeTKOI MAY TYOKOIL.
CI1040CHITE TEHT TEeILA0¥ BOAOI U
IIOBeChTe CYIIUTLC.

TeHT caeayeT NOAHOCTBIO OTMBIBATD
rapy pas B roA. BeIMoTiTe BHYTpeHHIOIO
¥ Hapy>KHYIO CTOPOHEI TYOKO¥ 1AM
MATKOM 1IeTKOI. Vlcroab3yiiTe caerka
MBIABHYIO BOAY U MHOTO YMCTOI TerA0%
Boapl. OIOA0CHUTE BCe YMCTON BOAOIA.
JobasbTe 12% yKcyca B 1ocaeAHee
OMOAaCKVIBaHMe, YTOOBI
HeTPaAn30BaTh MBLABHBIE OCTATKIA.
ITosecpTe cymmThCs.

BHVMMAHME! Hukoraa He
VICTIOAB3YVITE BEICOKOHAIIOPHbIE MOVIKIA
U XMMUYECKNe OYUCTUTEAN.

BHVIMAHME! He ncrioassyiite
CYIIMABHBIN KA MAY YTIOT, YTOOBI
YCKOPUTD BBICBIXaHUE.

Y6eaurech UTO TEHT COBEPIIIEHHO BBICOX,
pexJe 4eM ero cA0XUThb. Ecan
CBEpHYTD TEHT, KOTAa OH eIlje BAaKHBII,
TO OH IIOCTpajaeT OT I11eCHEeBEeHIIA.

3MMOI1 XpaHUTe TeHT B IIOMeIlleHn!, He
B A0AKe.
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JAATYMISVAARAN
UHATESSA

PUCK SAMEP3AHUA

Pilssipumppujarjestelman
letkussa on vesilukko.
Irrottakaa letku ja
tyhjentékaa vesilukko taysin
tyhjaksi vedesta ja kayttakaa
pumput tyhjiksi. Muussa
tapauksessa pumput voivat
jaatya rikki.

Tyhjentdkaa vesitankki ja
kaikki muut vetta sisdltavat
osat jadtymisvaurioiden valt-
tamiseksi.

Kayttakaa
makeavesipumppua kuivana
saadaksenne kaiken veden
pois jarjes-telmasta.
Varmistakaa, ettei veneeseen
jaa lainkaan vetta. Jattakaa
ritilat raolleen.

TOIMENPITEET ENNEN
TALVISAILYTYSTA

Ha maanre cucremsl gpeHaxka
TpIOMa MMeeTCs BOAHBIN 3aMOK.
OTcoeauHMUTe IIIAAHT U II0AHOCTHIO
OTKauaiiTe BOAY 13 BOAHOTO 3aMKa.
ITpokauariTe IIOMIIBI A40CYXa, B
IIPOTUBHOM CAydae OHM MOTYT
3aMep3HYTh U TPECHYTb.

Ocymnre BogsHOM Oak 1 Bce
ApYTUe 4acTi, coAepKalue Boay,
9TOOHI M30eKaTh prcKa
MOBPeXAEHUs IPU
3aMOpaKMBaHNUIL.

3allycTuTe HacoC IIPeCHOI BOADI,
YTOOBI OTKayaTh BCIO BOAY.

Hu mpu xakmx oOCTOSITEABCTBAX B
A04Ke He A0AKHO OCTaThCsI BOABI.
OcraBbTe AI0KN B KAIOTY 1 Ial10AbI
YaCTUMYHO OTKPBITBIMMU.

AENCTBUA NO 3UMHEMY
XPAHEHUIO

Peskda runko ja pohja heti
ylésnoston jéalkeen.

Jattakaa kaapit, laatikot,
kajuutan ovi ja
vaatekaappien ovet raolleen.
Peskaa kaikki sisdosat, myos
ritildiden alta.

Matot ja tyynyt on parasta
sdilyttda kuivissa sisdtiloissa.
Jos se ei ole mahdollista,
varmistakaa, ettd tyynyt ovat
kuivia ja asettakaa ne
kyljelleen. Poistakaa matot.
Varmistakaa, ettd veneessa on
hyva ilmanvaihto.

Jos akut jatetadn veneeseen,
varmistakaa, ettd niissa on
taysi varaus, muuten ne
voivat jaatya rikki.

OrmoiiTe KOpITyC, a 0COOEHHO
AHHIIe Cpa3y I1ocAe ogbeMa 13
BOABI.

BHyTpu cyAHa, ocTaBbTe PYyHAYKI,
LIyXASAAKN, ABepU KaIOTH U IIKada
cAerka IIpUOTKPBITBIMU

OrMoliTe Bce BHYTpeHHMe YacTy,
BKAIOYasI IPOCTPAHCTBA 10/,
maioAaMIm.

Kospsr 1 moaymikm >xeaateAbHO
XPaHUTD B CyXOM TeIL10M
nomertnennn. Ecan sTo
HEBO3MO>KHO, I103a00THTECH O TOM,
YTOOBI IOAYIIKY OBLAY CyXMe U
XpaHuAnch Ha 60ky. CaHumuTe
KOBPBL

TiateapHO IpOBEPHTE KaueCTBO
BEHTUASAIUN Ha CyAHe.

Ecau akkyMyaaTOpBI OyAyT
XpaHUTHCA Ha ODOPTY, 3apsAANTe UX
A0 IoAHOrO 3apsa. B mporusHOM
caydae, IX eMKOCTb MOXKET
YMEHBILNTLCS, a B XyALLIeM cAyJae
OHM 3aMepP3HYT U PacTPecKaloTCsl.
Bceraa orcoeauusiite
aKKyMYyAATOPHI OT Kabeaeil BO
u3de>xaHue OKMCACHIS.
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ENNEN VESILLELASKUA

NMEPEA CITYCKOM HA BOAY

- Poistakaa pressu hyvissa
ajoin ennen vesillelaskua.

- Peskda runko tavallisella
shampoolla ja pehmealla
harjalla. Huom! Shampoo ei
saa sisaltda klooria.

- Vahatkaa runko tarvittaessa,
kayttakaa tavallista
venevahaa.

- Jos runkoon on tullut
vahaisid naarmuja tai jos
gelcoat-pinnoitteessa on
himmentymia, himmenneet
pinnat voidaan kasitella
paksummalla vahalla ennen
kiillotusta.

- Maalatkaa pohja
pohjamaalilla.

- Jos akut on poistettu, pankaa
ne takaisin ja mitatkaa
kennojen nestetaso. Mitatkaa
akkujen kunto.

- Tarkastakaa kaikki kaapelit,
kiristimet, moottorin kiinnike
ja muut kiinnikkeet.

- Tarkastakaa ohjaus ennen
vesillelaskua.

- Tarkastakaa mittaristo.

- Sulkekaa kaikki veden ja
moottorijdrjestelman
tyhjennystulpat.

- Tarkastakaa, etta
merivesijadhdytyksen
pohjaventtiilit on avattu.

- Tarkastakaa kaikki putket,
letkut ja hanat.

- Kirjatkaa mahdolliset
pakkasvauriot.
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3abaaroBpeMeHHO CHIIMUTE
OpeseHT.

OtMoiiTe KOpITyC OOBIIHBIM
SIXTEHHBIM IIIaMITyHeM U MSTKOI
metkoii. BHMMAHME! HlammyHs
He J0AKeH cojep>kaTh XAOPUHa.
Ecan motpebyetcs, otrioanpyiite
kopiyc. Vcroansyiite OOBIMHBLIA
SIXTEHHBIN BOCK.

Ecau nmeroTcss MeaKue IjapalyHbI
AU TIOBePXHOCTh 'eAbKOyTa Te-
AnbO cTasa MaTOBOI, DTO MOXKHO
MCTIPaBUTH C ITTOMOIITBHIO
HOAVPOBOYHOV MACTHUKIA.
IloxpacsTte gHuIIe
,HeoOpacTaitkoi1”.

Ecam akKyMyAATOPBI XpaHUANCh
OTJeABHO, YCTaHOBUTE U
nogxawouute ux. Ilposepsre
ypOBEHb DAEKTPOAUTA U 3aPsia,
Oatapeii.

ITposeprTe Bce Kabeau, XOMYTHI,
KPOHIIITeHbI ABUTaTeAell 1 IIpoyne
KpeTLAeHNs.

ITposeprTe pyaesoe ympapaeHie
Iiepe/, CITyCKOM Ha BOAY.
ITpoBeprTe puUOOPHL.

3aapaiiTe IpOOKM BCeX ApPeHa’KHbIX
CUICTEM.

ITpoBseprnTe, YTO KMHTCTOHEI
CIICTEMBI OXA>KAEHIIST ABUTATEAEN
OTKPBITHL.

ITpoBeprTe Bee mAaHTH, TPYOBI U
KJaraHbl.

Ybeaurech B OTCyTCTBUM
IIOBPE>XKAEHNI, BEI3BAHHBIX
HUBKIMU TeMIlepaTypaMIL.
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NOSTO JA KULJETUS NOABEM U
TPAHCINOPTUPOBKA
NOSTO MNMOABEM

Kaytd aina hyvamaineinen
Telakka vetdmiseen pois sinun
Ryds. Varmista my®0s, ettd yhtiolla
on riittava vakuutus, ja
kolmannen osapuolen
vastuuvakuutukseen.

Kun liinat on kiinnitetty nosturin
nostokoukkuun, ne on
varmistettava koysilld veneen
keulassa ja peréssa oleviin
kiinnikkeisiin nostoliinojen
liukumisen estdmiseksi.
TARKEAA! Nostopuomin

leveyden on oltava sama kuin
veneen leveys.

Bceraa mcrnoanpsyiite aBTOpUTETHEIMU
Bepdu Tackats Bamm Ryds. Taxxe
yOeauTech, YTO KOMITaHUA UMeeT
a4eKBaTHOTO CTPaxOBOI'O BO3MeILleHIs 1
TpeThel CTOPOHE KPBIIIKI.

Koraa crpomsr OyayT moa1ieTniaeHs! K
IPy30BOMY KPIOKY KpaHa, X cAeAyeT
IIPMHAMTOBUTh KHEXTAMM CIIEPeAN 1
c3aay1, YTOOBI M30eKaTh CIIOA3aHV
CTpOII 11O OOpTaM.

BHIVIMAHVE! I'pysosas Tpasepca
AOA>KHa OBITH pOBHO TaKoOI Ke
IIVPYHBI, YTO U A04Ka.

HUOM

BHMMAHME

Noudattakaa aina erittdin suurta
varovaisuutta venetta
nostettaessa. Huomioikaa
lokianturin sijainti niin, ettei se
vaurioidu. Estdkaa veneen
kylkien vaurioituminen
suojaamalla ne hyvin.
Nostoliinojen sijaintia on
tarvittaessa sdadettava veneen
kuormituksen mukaan.

KULJETUS

Antakaa veneen maakuljetus aina
valtuutetun yrityksen
hoidettavaksi. Varmistakaa, etta
yritykselld on vaadittavat
vakuutukset mahdollisten
vahinkojen varalta.

ITpu mogneme Bcerja OyabTe O4eHDb
BHIIMAaTEAbHBI, HAXOASCh BOAM3U A0AKIA.
OTMeThTe TT0A0KEHNE AaTUMKOB
®X0A0Ta U Aara, YTOOBI He IIOBPEAUThH
ux. 3ammuTuTe OOpTA, YTOOB! He
AOIIYCTUTDb IIOT€PTOCTEN UAU APYTUX
MOBpeXXAeHNnit kopiryca. IToaoxenue
CTPOIL, BO3MOXKHO, IIPUAETCS
MOAIIPaBUThH, B 3aBUCUMOCTHU OT
3arpysKm CyAHa.

TPAHCITOPTUPOBKA

Bceraa moan3ayvitecs ycayramMmu
KOMITaHMI1, MMEIOIINX OIIBIT ITIepeBO3KI
SAXT. YOeAUTech B TOM, YTO KOMIIaHWSI
MMeeT II0AHOe CTPaxoBoe ITOKpPHITHe.
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